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CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Nazorna zobrazeni motoru

Motory C

Motory F2ZN - F3N - FZR




CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Nazorna zobrazeni motoru

Motory F8Q
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Motory JR - J7R - JTT
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CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Nazorna zobrazeni motoru

10

Motary J7R turbo

Motory J7R « 12-ventiloveé

.‘ -
e
& o8 -

'I‘ » 7= L ..M_“\‘.”',- .

s e F T




CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Nazorna zobrazeni motoru

10

Motory J8S

Motory J8S turbo




CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Spotrebni material

10

TYP MNOZSTV| POUZIVA SE NA SOUCASTKY
Tuk €. 20 MOBIL X 57 030 Nanesena vrstva - Qzubenl hnacich hiidell konce u pievodovky
~ Drazky spojkeveho hridele
CAF 4/60 THIXO Nanesend vrstva -~ Otvory upinacich kolik(
Lactite FRENBLOC Nanesend vrstva — Upewiiovaci Srouby brzdového {imenu

{tésnici a jistici pryskyrice}

Loctite FRENETANCH
{tésnici a jistici pryskyfice)

Nanesena vrstva

- Upewniovaci Srouby femenice klikového hridele

ELF Multi

Nanesena vrstva

- Srouby Kol

MOLYKOTE CU. 7429

Nanesend vrsiva

- K vystiedeni kol

Tésnici pasta na vyfukové potrubi

Nanesena vrstva

— Wtésnéni vyfukove soustavy




CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Identifikace 1 0
Typ vozu Motor Chjem valcur Vitani Zdvih Komprese
(cm3) {mm) {mm)
B.L.K.S 481 F2N 712 1721 81 83,5 925
F2N 716
LK.S 482 F2N 710 1721 81 83,5 10
B.LKS 482 F2N 754 1721 81 83,5 95
B.LK 483 J7R 750 1 985 88 82 10
L 485 JTR 752 1 9395 88 82 10,8
B.LK.S 486 J8S 704 2 068 86 89 21,5
B.L.K 488 J8S 714 2 068 86 89 21,5
L 489 J6R 758 1995 &8 82 8,6
BL78D c2J 770 1 397 76 77 9,25
BLKA48 E F3N 722 1721 81 83,5 95
B.LK48F F3N 726 1721 81 83,5 8.5
B.LK.S 48 H F8Q 710 1870 80 93 21,5
BLK48 J F2R 702 1 965 82 g3 8.4
B.LK48 K J7T 7584 2 165 88 89 9.2
LK. 48 M F2N 750 1721 81 83,5 8,2
LK48 N F2N 752 1721 81 83,5 9,5
FZN 756
BL 48 Q J7R 754 1 945 88 82 93
B.L47 Y
BELKS48 YV J8S 740 2 068 86 8¢ 21,5
K 483 JTR 750 1 895 88 &2 10
K 486 } 4 x4 J8S 704 2 068 86 89 21.5
K48 K J7T 754 2 165 88 89 g2
B.LK 482 BVA J7R 751 1995 88 82 10
B.L.LK 48 K BVA J?T 755 2 1865 88 88 9.2
| 489 BVA J7T 758 1 995 88 82 8,8

BVA = automaticka prevodovka



CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Identifikace 1 O
Q opravé motoru se pojedndva v nasledujicich priruckach:
Motor
F2N J6R

Oprava- CJ2 F3N FB8Q J7R J8s
renska F2R JTT

prirucka

Motor C X

Motor F (E) X

Motor F (D) X

Mpotor J (E) X

Motar J (D} X

V této kapitole "MOTOR™ jsou popsany nasledujici prace:

- Demontaz a montaz:

- Jednotky pohonu; pfitom umistéte viz na dvousloupovou zvedaci ploSinu a dbejte bezpe&nostnich pravidel u-

vedenych v kapitole ,V3eabecna &ast™ ).

- Motaor s prevodovkou
- — Motor samotny

Hlava valcl, stejné tak pisty a vioZzky vélcd mohou byt bez t&Zkosti vwménéna v motoru zabudovaném ve voze.
O zminénych pracich se v predkladané opravarenské priruéce nepojednava, protoZe jsou piesné popsany v pii-

studnych seditech MR. MOT.,




CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Identifikace

UMISTENI TYPOVEHO STITKU MOTORU {1)

Motory C Motory F2N - F3N - F2R
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CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Identifikace

10

Motory J7R Turho

s YA
. ogmag
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Motory JBS




CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Spotreba oleje

10

KONTROLNI METCDA

Spotieba motorového oleje 11 na 1000 km mifze byt pova-
Zovana za normalni.

Zkontrolujte, zda se neprojeyuje u matoru vngjSi netésnost.
Pro ti€innou kontrolu musi byt olej vypustén pfi danych podmin-
kach:

- Motor musi mit provoznf teplotu )

— Klikovy hfide| protoéte, aby valec ¢.1 dosahl H.U.

— Mérku oleje jakozZ i uzavér plniciho otvoru vytahnéte.

Olej vypustte a nechejte alespoi 15 min. odkapat.

Nasroubujie vypustni roub a oznatte (barevné aznaceni na vy-
pustnim Sroubu a zéroven na elejové vang), aby mohlo byt pfi
pozdéjsi kontrale zjisténo, zda nebyl mezitim vySroubovan,

Odmeérkou odmeéile poliebné mnozstvi oleje a nalejte do motoru:

Typ motoru: € 3,0 litry
F2R-F3N-F2N : 4.7 litru
FaQ . 5,0 litru
JER-JTR-JTT : 5,7 litru
J7R 124 ventilovy : 5,0 litru
J8S : 4.8 litru

NaSroubujte uzaver piniciho otvoru a zaplombuijte.
Mérku olaje viozte spravné do vadici trubice.

Viz se musi po najeti 1000 km opél v servisni dilnd objevit,

Stav oleje pravideln& kontrolujte pomoci mérky, aby se pfedeslo
poskozeni moloru.

Pfi navratu vozidla do servisni dilny zkontrolujte, iestl nebyl vy-
montovan vypustni Sroub nebo uzaveér piniciho otvoru,

Provedte prace se stejnymi vyse uvedenymi pedminkami:

— Motor musi mit pravozni teplotu

- Klikowy hiidel protoéte, aby valec &1 dasahl| horni dvrati.

— Mérka oleje jakoZ | uzévér piniciho otvoru jsou vymontovény:,

Vypustte olej do odmérky a zjistéte zachycené mnoZstvi.

Prepoditejte spotiebu oleje v litrech na 1000 km.



CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Tlak oleje

10

KONTROLA

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot.8363-05 Zkusebni kufr pro tlak oleje

Tiak oleje kontrolujte pfi teploté motoru asi 80°C.

Jednotlivé dily zkuSebniho pristroje Mot, 836-05,

87 303

POUZITI:

MotoryCxx. E + C + F
Motory Foc B + F

Motory Jxx: B nebo C + F
Tlak oleje miiZe byt méfen:

- Na motoru v misté P

- Na chiadiéi oleje, pokud je jim viz vybaven.

47 946




CELEK MOTOR ATSIEEEI\élj >TRANA MOTORU 1 0
Minimaini tlak oleje pii 80°C; Motary C
— Malnpbeéh . .. ........ ... .. .. ... ..., 0,8 bar .
~ Volnob&h (TR Turbo) . . .. .......... 1,0 bar i W‘*"‘ %?‘;3\?—,#
- Volnob&h (J7R 12-ventilovy} . . ... ... . 1,25 bar 7 _ x
- PR3000ot/min. ... ............... 3,0 bar " & y/

Motory Fxx

Vymontujte miizku chladi¢e a spojler (podle provede-
i), aby se prace uleh&ila,

Kontrola:

Minimaini tlak oleje pfi 80°C:

- PrAt1OQ otimin .. .. .. .......

~ Pit 3000 ol/min

85730
Kantrola;
Minimaini tlak oleje pii 80°C:
-~ Volnobeéh . . ... ... .. ... . ........ 0,7 bar
— PA400Qot/min.... . .. .............. 3,5 bar




Motor CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ c2J \ Motor

DEMONTAZ - MONTAZ NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Elé. 346-04 Kontrolni pripravek napnuti kli-
noveho a ozubeného remenu

Mot. 878F Pripravek pre demontaz a mon-
taz motoru f prevodovky

Navrtejte nyty (1) cchranného plechu,

UTAHOVACI KROUTICI MOMENTY (daNim) &)

Upeviiovaci Srouby moloru / prevodovky 14 -
Upevnovaci matice ulozeni motoru 4
PROVOZNj PROSTREDKY ==

LOCTITE FRENETANCH: Upeviiovacl Srouby fe-
menice Kltkového hiidele

TUK €. 20: Ozubeni spojkového hildele

(.9
DEMONTAZ S
Qdpaojte akumulator -
Vymontujte:
— Vzduchovy fiitr
- Klinovy femen vadniho ¢erpadla / alernatoru 92 769
- Spojovaci vzpeéru maotor / pfevodovka
- Ochranny plech setrvacniku motoru L.
Vymontujte femenici klikového hridele,
Umistéte pfldrzny klin shora na klikovy hidel.
Demontujte:
- Nahoj femenice
86 0Be

— Zadni tchyty spousigle, uvolnéte jej
- Plynove lanka, lanko sytiCe, plynové lanko a hfidel
rychloméru,

- Prave predni kolo




Motor
c2J

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Motor

10

Demontujte;

— Generator impulsi pro piné clektronicke zapalovani

- Hadice topeni
— Konektory elektroinstalace

ny )

B\

6"‘/

—
R

- Vyfukovou plirubu
— Upewvriovaci Srouby motoru / prevodovky
- Oba svorniky (A) a {(B)

— Oba upeviiovaci Srouby pravych silentblokil na za-
veésu motoru.

Pomoci ok a naradi Mot. 878 pomalu nadzvednéte
maotor; piitom dbeite na polochu pravého hnaciho hii-
dele, aby se neposkodil.

Pievodovku podepiete zvedakem.

Motor vyimeéte,




Motor
c2J

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Motor

10

MONTAZ [zvlastnosti)
Promazte vzubeni spojkoveho hfidele.
FPozor na:

— Smér montaze spoustéce

b,
.

- 2,
gg% -~
) E% A g
ok ..N '
fom 74

Naplite motorovy olej.

Nalejte chladici kapalinu a chladici systém odvzdus-
néte.

Napnéte klinovy remen pomoci pripravku Elé. 346-04
{viz. kap. 11).

Sefidte lanko sytice.

— UtaZeni vyfukové pfiruby; utahnéte ji tak, aby do-
sedlo vinuti pruzin a potom ¢ jednu a pil otacky pao-
volte.

48 225

85073
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Motory CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ F2N F3N F2R \ Motor

DEMONTAZ - MONTAZ

NEZBYTNE SPECIALNI NARAD]

Elé.346-D4 Kontrelni pripravek napnuti kli-
nového a ozubeného femenu

Mot. 878 Pitpravek pro demontaz a mon-
taz motoru / prevedovky

MOTOR SE DEMONTUJE SAMOSTATNE; VYJIMA
SE SHORA

UTAHOVACi KROUTICI MOMENTY (daNm) @ — Spajovaci Srouby prevodovky
3 - Lanko plynu a sytice

Upeviiovaci $rouby zaveési motoru

DEMONTAZ

Odpaoite:

- Akumulator
~ Konektory elektroinstalace
~ Kabely

Odmontuijte:

—  Vzduchovy filtr

— Chladi¢; nejprve vypustte chladici kapalinu

- Klinovy femen vodniho terpadla / alternatoru
- Remenici vodniho &erpadia

— Remenici klikového hfidele

— Vyfukovou pfirubu

- Spojovaci vzpéru motor / pfevodovka

— Svorniky {A) a (B).

Remenice klikové hFidele 10 Pfipevnéte oka a nafad( Mot. 878,



Motory CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ F2N F3N F2R \ Motor

10

Demontujte:
- Jednotku silentblok / drzdk motoru vpi'edu vpravo
-~ Silentblok prevodovky vpredu vievo

Prevadovku plesurite doleva a vyjméte motor.

90 182

MONTAZ (zvladtnosti)

Promazte ozubeni spajkového hiidele.
@ Namonlujte femenice v opacném poradi.

V piipadé potfeby nalijte motoravy olej.

Naplrte chladici kapalinu a chladici systém odvzdu3-
néte.

Pfipewnéte vyfukovol pfirubu.
Napnéte klinovy femen pomoci pfipravku Elé. 346-04.

Sefidte ianke plynu a sytite.




Motory CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
J6R-J7R-J7T Motor

kromé turba a 12 vent

DEMONTAZ - MONTAZ Odmontujte:

UTAHOVAC]H KROUTICI MOMENTY {daNm) @ ~ Primami trubku v misté (A)

Pfipeviiovaci Srouby brzdevych timend 10
Pripevriovaci Srouby kloubt sloupku fizeni 2,5

Srouby kola 9

Srouby kulovych ¢ep Fidicich tyEi 4

Matice spadniha kulového éepu 6

Cepy ve vydutich tlumit( pérovani 20
DEMONTAZ

Odpopte akumulator

Vymontujte:

- Kapetu motoru

— Predni pficnik

Hydraulickeé cerpadlo posilovacde fizeni {podle vybave-
ni) a palozte ho na hok vozu.

Odpaojte:

— Hadice

— Konektory elektroinstalace

~ Plynove [anko

- Spojkove lanko

— Generator impuist zapalovani




Motory CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
J6R-J7R-J7T Motor

kromé turba a 12 vent

Qdpajte fidici pristroj a polozte na motor. MONTAZ (zvlastnosti)

\ pripadé patfeby nalijte motoravy alej.

Naplrite chladici kapalinu a chladici systém edvzdus-
nete.

Sefidte plynové lanko.

Pripevnete vyfukovou prfirubu; namentujte pruziny a
protihlukovou viozku.

Vyfukova pFiruba je spravné nasazena, pokud je zaru-
£ena tésnost spojeni abou trubek .

Cdmontujte:

PNy —

- Spajovaci Srouby prevodovky

Cdmontujte drzaky motoru v mistc (A).

| SR

| S | #

w3

87963

Molor vytahnéle pomoci naiadi Mot. 873




Motory CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ J7R Turb. \ Motor

DEMONTAZ - MONTAZ

NEZBYTNE SPECIALNi NARADI

Mot. 878 Pripravek pro demontaz a mon-
_taz motoru / prevodovky

Motor nebo jednotka motoru a pfevodovky se demontuji shora; k tomu je tieba odmentovat piredni dily vozu.

UTAHOVACI KROUTICI MOMENTY {daNm) @ _ Homf dil pfednf masky
Pripeviovani Srouby silentblokd motoru 4
Srouby kola 10
Spojovaci srouby motor / prevodovka 5

7 'T T
i
[dE1]T]

DEMONTAZ prednich dill j
BN

Cdpojte akumulater.

Odmontujte:

i.':f:||”|n
- Kapotu motoru : il b
~ Piedni masku 91 506 “‘“*—m-_fg;!__;_

' -I'Jl‘fff.fff.f O
J{J:f.w@?{::{ i 'J.J'n' o il ,ﬁ”l’—!pl_ﬂi
. "o —— g |: --ula.l|
== I -'IJ.'uI'I-.;.,r'HH.

a0\ = A i

91 506-1




Motory CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ J7R Turb. \ Motor

— Horni pfiénik s chladiCem; spany (A} a Srouby {B)

— Smérova svétla ' e

— Svétlomety, $rouby (C) ﬂ#!ﬂﬁl.l.\jlﬂlmflﬂlfﬁmﬂmu |u| l]
// // / ’M/ iI
i &&\& "'fr.f;l,.,',.. il d I 3\‘1\}\1\ :
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Motory
J7R Turb.

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Motor

10

Odmantujte sty&niky predni masky, Srouby (E).

%1500

DEMONTAZ prilehlych dild

Odmontujte:
— Vzduchovy filtr s hadicemni
- Ochrannou schranku vzduchavého fiiru

Qdvzdusnéte klimatizaéni system pfipojkau v Orovni
chladice.

Vyprazdnéte chladici system spadni hadici chladice.

Cdpojte:

— Napéjeci kabel ventilatorli chladite (ve vySce pfi-
pojovaci desky trvaiého napajeni)

- Hadice klimatiza¢niha zafizeni v trovni chladice

— Konektory

— Horni hadici chladice

- Prichytky chladice

Vymontujte jednotku chladi¢ / kondenzator / ventilalo-
ry chladice,

Odmontujte:

— Modul zapalovani

-~ Tepelnou ochranu turbokompresoru

- Koleno piiruby; za tim ucelem musite povolit mati-
ce {F) a {G) a potom vySroubovat Sroub z (G).

— Srouby spodni piruby; koleno vymontujte smérem

ke spodni strané vozu
— Hadici kompresoru klimatizagniho zafizeni

- Tepelny vymenik u olejového filtru, Srouby (H).




Motory
J7R Turb.

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Motor

10

Nasadte oheé svérky Mot. 483-01 na hadice u vysiupu
ze zasobniku kapaliny posilovace rizeni.

Qdstrante jednu hadici na Eerpadle(l), druhou u fizeni
a zasobnik pak pripevnéte k motoru.

Odpojte:

- Plynové lanko

-~ Kostfici pas motoru

— Palivoveé hadice

- Kabelové svazky elektroinstalace; poté fidici pfi-
sfroj pripevnéte na motor.

Odpojte generator impulsi homi dvrati.

Odmontujle:
— Spojovaci Srouby prevodovky
— Matice ulozeni matory

Nasadte pfipravek Mot. 878, motor vyzdvihnéte za
oka, ktera jsou k tomuto icelu uréena.

POZNAMKA: fetéz na piedni strané zahaknéte za po-
stranni oko motoru,

Podeprete prevodovku zvedakem.

Motor vytdhnéte.



Motory
J7R Turb.

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Motor

10

MONTAZ motaru {zvlaitnosti)

Pred montazi motoru zkontrolujte, zda jsou ve spojko-
vém krylu stfedici pouzdra.

QOzubeni spojkové hridele namaZte tukem ¢&. 20.

Pievodovku pfizvednéte zvedakem a hamontujte mo-
tor,

Chladici systém, klimatizacni systém a hydrauliku po-
silovace tizeni naplnte a odvzdusnete {viz. odpovida-
jici kapitola).

Sefidte lanko plynu.

Y

Srouby a matice utdhnéte predepsanym krouticim
momentem.



Motory J7R
12-ventilové

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Motor

10

DEMONTAZ - MONTAZ

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot, 878

Pripravek pro demontaz a mon-
taz motoru / pifevadovky

UTAHOVACI KROUTICI MOMENTY (daNm) @

Pripevitovaci $rouby zavésu 4

Srauby kola 9

Motor nebo jednotka motoru a pievodovky se vytahu-
ji 2 vozu nahoru; Kk lomu je treba odmantovat predni
dily vozu,

DEMONTAZ

ViIiz umistéte na zvedaci plosinu.

Cdpojte akumulatos.

Odmontujte:

~ Kapotu motoru

- Predni masku a horm! dil masky

- Vzduchovy filtr s drzaky

- Kryt pod motorem

Vypustte:

- Motarovy alej (pokud je to nutng)

— Prevodovy olej (pokud je to nutné)

~ Chladici kapalinu

Qdpojte pfip. odstrarite:

- Konektory elektroinsialace (motor, chladic, pfevo-
dovka)

— Plynové lanko
— Spojkove lanko

Kostfici pas matoru

1

- Pfivod paliva

- Paodtlakovou hadici

— Vysokotlakou a nizkotlakou hadici na kompresoru
klimalizaénlho zafizeni a na chladici

- Homi a spodni hadici na chladidi

— Hadice topeni na vystupu z motoru

— Hadice tepeiného vyméniku {alejovy fittr)




‘ Motory J7R \ CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
12-ventilové

Motor

10

Demantujte:

- PFicnik pro pfipeynéni chladite

— Jednotku chladi¢, kondenzator. ventilator chiadice

—  Wyfukovou piirubu

- Tepelny vwménik na olejovém filtru s drzaky

- Ridici pfistroj. ktery je spolu 5 tepelnym vymeni-
kem upevnén na motoru

- Drzaky hadic posilovaés fizeni

— Hadice posilovace fizeni

o

h:.;——'_J '—'N\\ '::!55_3

L

e ————
— J

Demontujte:

— Generatorimpulsi HU.
— Spojovaci Srouby motoru / prevodovky
- Drzaky motoru v mistech {A)

Nasadte nafadi Mot. 878.




‘ Motory J7R \ CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
12-ventilové Motor

Motor nadzvednéte ptipravkem Mot. 878.

Prevodovku zaklinujte.

Em'*:_ i W | ‘T’Il'l ll[ﬁ\, /
_"1,,-;‘?[]‘ 8] @i:‘::f"j} - _'I_':J_-—t-_@
e etV R e

Mofor vyjméte,
MONTAZ motoru - zvidstnosti

Pfed montaZi motoru zkontrolujte, zda nechybj stfedi-
ci pouzdra (D).

Ozubeni spojkoveha hfidele namaéte tukemn €. 20.

Naplite chladici kapalinu, chladici médium a hydrau-
licky olej posilovace fizeni a systém odvzdusnéte.

Sefidte lanko plynu.

Srouby a matice utahnéte piedepsanym krouticim @
momentem.



Motor CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ J8s \ Motor

10

DEMONTAZ - MONTAZ

NEZBYTNE SPECIALN NARADI

Mot. 878 Pripravek pro demontaz a mon-
taz motaru / prevodovky

UTAHOVACI KROUTICi MOMENTY {daNm) @

Srouby konzol ulozeni motoru 4

Demontaz

Qdpojte akumulator,
Odmontupte:

— Kapotu motoru

- Prfedni pricnik
-~ Predni masku

— Chladig

- Vzduchovy filtr {u turbokompresoru)

—  Uchyty tlumige vychyleni motoru a toto Cerpadlo piipadné odlozte na stranu motarave-

ho prostoru {podle provedeni)

— Celou jednatku alejoveha filtru / tepeiného vymeniku

— Uchyty hydraulického &erpadla posilovate fizeni
v {A)




Motor CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ J8s \

Motor

10

Povelte, pfipadné odpojte:

- Hadice

-~ Konektory elektroinstalace

- Plynove lanko

— Spojkové lanko

— Vyfukové potrubi

Odmontuijte:

— Spoustéd

- Spojovaci Srouby na prevodovce

Zaves viastni vyroby (viz. nakres) pripevnéte na viko

ventild.
“'r
20
90724
Odmantujte loziskové konzoly motoru (A).
-k,
sl

Vyzdvihnéle motor pomoc! plipravku Mot. 878.

Zvlastnasti motoru J8S Turbo

Aby se zabranilo pfeklopeni konstrukénino celku ke
strané, piipevnéte Kvilli stabilizaci pridavny fetéz na
vyfukové koleno.

Prevodovku podeprete zvedakem.



Motor
J8S

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Motor

10

MONTAZ (zvlastnosti)
Madely s posilovacem fizenti
Pred mont&zi motoru dbejte, aby hadice hydraulické-

ho cerpadla posilovace fizeni byly spravné
ulozeny na levém piednim zavésu motoru.

(=
© Y
\
\)

10 - N \
C RS
/» . 2,
/ ')0‘750

Namaontujte mator a dbejte, aby vysouvaci vidlice za-
birala do drazky vypinaciha loziska {toto lozisko je
pevne spojeno s pritladnym spojkovym kotaucem),

Pokud je to nutné, naplriite olej do motoru a odvzdus-
nete chiadici systém.

Seiidte plynové lanko.

Nezapomente odstranit Z motoru zavés vlastni vy'rroby:



Motor CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ c2J \ Motor - prevodovka

DEMONTAZ - MONTAZ

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot. 878 Pripravek pro demontdZz a man-
taz motoru / prevodovky

B. Vi. 311 Sada trnd pro upinaci koliky

T. Av. 476 Stahovak kulovych Gepl
UTAHOVACI KROUTICI MOMENTY {daNm}) @
Upewriovaci 3rouby brzdového timenu 10
Upeviiovaci Srouby tlumiéd pérovani 8
Kulove &epy ridicich tydi 4
Srouby kola 8
Upeviiovaci Srauby kloubové manZety
hnaciho hiidele 2,5
SPOTREBN{ MATERIAL
LOCTITE FRENBLOC:
Upevhovaci Srouby brzdoveho timenu - e
LOCTITE FRENETANCH: “\_, ‘ )
Upevnovaci Srouby femenice na klikovem hiidel A
CAF 4/60 THIXO:; .
Upinaci koliky hnacich hifdel(] 2= ¥33 AN -
MCOLYKOTE BR2:
Qzubheni hrtacich hiideld — Oba Srouby dolniho Gchytu tlumice; hnaci hfidel
vytdhnéte a dbejte pritom na to, aby se neposkod|-
. la manZeta. Téhlici upevnéie tak, aby brzdové ha-
DEMONTAZ dice nebyly vystaveny pnuti.

Odpojte akumuldtor.

Vypustte:

— Chladici kapalinu {spodni hadice chladite)
- Prevadovy olej

— Motorovy olej (pokud je to nutné)

Odmontujte:
- Kola
- Upinaci kolik hnaciho hiidele trmem B.Vi.31-01




Motor CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ c2J \ Motor - prevodovka

Na levé strané vozu:

Oba upewiiovaci Srouby brzdoveho trmenu; brzdovy
timen pripevnéte na pruzinu zavésu kola tak, aby
nedoslo k pnuti brzdoveé hadice,

~ QOba Srouby spodniho uchyceni tlumice pérovani;
- wytahnéte hnaci hfidel

Uvolnéte:
91 798

— Hadice: tepelneho vyméniku u vodnihe Gerpadla,
palivové soustavy, posilovate brzd
Odmontujte;

- Kulovy ¢ep fidici tyCe (pripravek T. Av. 476)

359657

— Tit pripeviiovaci Srouby klouboveé manzety hnaciho

hidele — Elektrické konektory

—~ Plynova lanko. tanko sytice a hride! rychloméru

- Kostfici pas moteru a pfevedovky, pokud je k na-
mantovan

- Generétor impulsl plné elektranického zapalovani




Motor
c2J

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Motor - prevodovka

10

Odmontujie:

— Radici mechanismus u prevodavky

§6013

— Vyfukovou pfirubu

- Pripevhovaci Srouby a matice silentblokl zaveési
motoru

-~ Jednotku motor / pievodovka pomoci pripravku
Mot 878,

MONTAZ
Piipeviovaci drouby bizdového timenu oSetiete pro-
stfedkem LOCTITE FRENBLOC a utahnéte prede-

psanym krouticim momentem.

Seslapnéle neékolikrat brzdovy pedal, aby pisty brzdo-
veho timent dosedly na brzdova ablozeni.

Utahnéte vyfukovou prirubu,

Matice utdhnéte natolik, aby zavity pruZiny dosedly na -

sehe a potom povolte o jednu a pll otadky. Zavity pru-
ziny se nesméji vzajemne dotykat.

Naplrite matorovy a pfevodovy olej (pokud je to nutné),

Naplite chladici kapalinu a odvzdusnéle chladict
systém,

Sefidte lanko plynu a sytice.

Do otvord upinaciho koliku hnaciho hfidele naneste
CAF 4/6¢ THIXO.

Namontujte pripeviiovaci sponu hridele rychloménu,

254915-1




Motory

F2N - F3N - F2R

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Motor - prevodovka

10

DEMONTAZ - MONTAZ

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

B. Vi. 31-01
Mot. 878

T. Av. 476

Sada irnd pro upinaci keliky

Pfipravek pro demontaz a men-
taz motoru / plevedovky

Stahovék kulovych cepil

UTAHOVACI KROUTICI MOMENTY (daNm) @

Upeviiovaci Srouby brzdového timenu 10
Upevfiovaci Srauby tlumicl pérovani 1"
Kulové Cepy ridicich tyéi 4
Upeviiovaci Srouby zavésl 4
Srouby kola 9
Upeviovaci Srouby kloubové manzety

hnaciho hridele 2,5
Matice spodnich kulovych Sepu 6

Demontaz jednotky nepfedstavuje zadné neobvyklos-
ti; je v3ak nutno dbat nastedujicich zasad:

DEMONTAZ
Odpojté, piipadné uvolnéte:

- Akumulator

— Elektrické konekfory
— Hadice

~ Qvladaci lanka

Vypustte:

— Prevodavy aolej
- Motorovy olej (pokud je to nulné)

Qdmonlujte:

~ Chladic

-~ Upinaci kolik hnaciha hiidele pripravkem B. Vi. 31-01
— Tii $rouby manzety na levém hnacim hfideli

- Levy brzdavy tfmen a pripevnéte ho na karoserii

«\-.;?

ANAN Q

91 758

Uvolnéte hnaci hiidel; piitorm dbejte, aby se kloubova
manZeia na sirané u kola hepo3kodila. Chrants ji od-
povidajicim zpusohem.

Kulovy cep fidici tyfe uvoinéte stahovakem T. Av. 476.

359651




Motory
F2N - F3N - F2R

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Motor - prevodovka

10

Vymontujle Srouby spoedniho dchytu tiumiée pérovani.

Vymontujte jednotku hnacihe hfidele a téhlice na leyé
strané vozu, k tomu je nulné uvolnit spodni kulowy
¢ep, kloub hnaciho hridele chrarite,

Demontaz hnaci jednotky provedte pomoci pfipravku
Mot. 878 uréeného k tomuto Géelu.

MONTAZ

Srouby a matice utahnéte piedepsanym krouticim
momentem.

Upeviiovaci Srouby brzdového tfmenu potiete pro-
stfedkem Loctite FRENBLOC a utahnéte predepsa-
nym krouticim momentem,

Seslapnéte nékolikrat brzdovy pedal, aby pisty
brzdového timenu dosedly na brzdova ablozZeni.

Napliite plevodovy ole).
Naplite motorovy olej, pokud je to nutné,

Napliite chladlci kapalinu a odvzdusnéte chladici
sysiem.

Utahnéte vyfukovou prirubu,

Do otvort upinacine kollku hnacihe h¥fdele naneste
CAF 4/60 THIXO,

Sendte lanko plynu a sytice,



Motor
F8Q

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Motor - prevodovka

10

DEMONTAZ - MONTAZ

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

B. Vi. 31-0¢
Mot. 878

T. Av. 476

Sada trnu pro upinaci koliky

Pripravek pro demontaz a mon-
taz motoru / prevodovky

Stahovék kulovych Septl

UTAHOVACGCI KROUTICI MOMENTY {daNm)

D)

Upeviiovaci Srouby brzdového tfimenu 10
Upeviiovaci Srouby tlumiéd péravani 8
Kulové ¢epy fidicich tyci 4
Upevriovaci Srouby driaka 4
Srouby kola 9
Upevnovaci Srouby kloubu hnaci hridele 2,5
Sveéraci Sroub spednihe kulového tepu 6
Matice silentblok(l na zavésech 2,2
DEMONTAZ

Umistéte viiz na zvedaci plosinu, odpojte akumulator.
Odmontujte:

- Kola

— Kryt pod prevodovkou

— Tahla razeni na pfevodovee

Vypustte:

- Molerovy ofej (pokud je to nutné)

— Prevodovy olej

- Chladici kapalinu spodni a horni hadici na chiadici
— Hydraulicky olej posilovace fizeni (pokud je jim vtz

vyhaven; za tim tcelem uvalnéte hadice hydraulic-
keho Cerpadia)

Vymontujte:

Vievo:
- Bizdovy timen a pripevnéte ho na karoseérii
— Tii sSrouby manzety hnacihp hiidele

45678

— Svéraci Sroub spedniho kuloveho éepu
- Kulovy cep ridici tyée uvoingte piipravkem
T. Av. 476 :




Motor - prevodovka

Motor CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ F8Q \

10

A5 965-t

— Srouby spodnich Uchytl tumice
- Jednotku téhlice / hnaci hfidel; pfitom chrante
manZety kloubi hnaciho hiidele.

Vprava:

— Upinaci kolik hnaciho hiidele pripravkem B. V1. 31-01

B.Vi. 31.01

90 185

- Harni $roub spodniho uchyceni tlumice
Hnaci htidel vytahnéte z prevodovky.
Odmantujte:

- Kapotu motoru

— Vzduchowy filtr s drzaky




Motor
F8Q

— Spojkové lanko, plynové lanke a hiidel rychlomé&ru;

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Motor - prevodovka

10

za timto uelem odstraitte sponu B

8592154

Spajovaci prirubu vwiukového kolena
Drzaky hadic posilovacde fizeni

Vyravnavaci nadrz posilovace rizeni; piipevnéte ji
na maotor

Matice kostficich paski motoru a prevodovky

Odpojte:
- Kabelowy svazek fidiciho pfistroje Zzhaveni, ventila-

tortr chladice a trn kabelového svazku motoru; ten-
to pfipevnéte na motor

Hadice:

- Topeni na motory

— Predehriva¢ nafly

~ Privodni a zpétné vedeni pohonné hmoty u vstFi-
kovaciho Eerpadla

Qdmeontujte:

— Drzaky vyrovnavaci nadrze chladici kapakiny
- Obé matice prednich silentblokii motoru a pievo-
dovky

93 394.1
231399

Nasadte pripravek Mot. 878.
Vymontujte:

— Piipeviiovaci Sroub zadniho drZaku prevodoviy




Motor
F8Q

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Motor - prevodovka

10

— Pripeviovaci Srouby drzaku silentbloku na kyvném
zavesu

N T

Vytahnéte jednotku motor / pfevodovka.
MONTAZ (zvlastnosti}

Pfi montdzi motoru uvolnéte ob& pripeviiovaci matice
{E) silentbloku kyvného zavesu.

Namontujle dr2ak silentbloku kyvného zavésu.
Upevnéte silentblok; pritom nasmérujte zavitovy Cep

do stiedu otvoru v silentbloku kyvného zavésu (Cep
¢ 8 mm a otvor & 14 mm).

Matice a Srouby utdhnéte predepsanyrm krouticim mo-
mentem,.

Piipeviiovaci Srouby brzdového tfmenu potfete pro-
stfedkem Loctite Frenblock a namontulte.

Brzdovy pedal n&kolikrat proslapnéte, aby se brz-
davé abloZeni usadilo.

Podle potieby napliite motarovy a pievodovy olej.

Pod|e potieby dopliite a odvzdudnéts chladict systém
a hydrauliku posilovade fizeni.

Vyfukovou prirubu utahnéte tak, aby na sebe zévity
pruziny tésné dosedly a potom ji o jednu a plil ctacky
povolte.

Otvory upinacich kolika asetiete prostiedkem CAF
4/60 THIXO.

Seridte plynoveé lanko,

Odvyzdusnéte palivovou soustavu.



Motory CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
J6R - J7R - J7T Motor - prevodovka

10

DEMONTAZ - MONTAZ

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

B. Vi. 31-01 Sada trnd pro upinaci koliky

Mot. 878 Pripravek pro demontaz a man-
taz motoru / pievodovky
T, Av. 476 Stahovak kulovych ¢epll
UTAHOVACT KROUTICI MOMENTY (daNm) @ \fypustio:
Cepy spodnich drzak( tlumicl pérovani 20 _ Plevodovy olej
Kulové cepy ridicich tyci 4 - Motorovy olej (pokud je to nutné)
Pripeviiovaci Srouby zaveésy 4 _
Srouby kala 9 Cdmontujte:
- — Vyfukové koleno v misté (A)
DEMONTAZ

Odpojte akumulator.
Vymontujte:

— Kapotu motoru
— Priedni pricnik

— Predni masku

- Vzduchowy filtr

— Naraznik

U vozl s fizenim vlevo: vymantufte hydraulické Cer-

padlo posilovace fizeni a odlozte jej na stranu,
Stahnéte, pfipadné uvolnéte:

-~ Elektrické konekiory

— Plynove lanko

— Spojkove lanko

— Generalor impulsl zapalovani




Motor - prevodovka

Motory CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ J6R - J7R - J7T \

10

Odmaontujte:
— Brzdové timeny BENDIX, série IV M (Srouby A}

G0 067

— Upinaci koliky hnacich hfideld pifjpravkem B. V. 31-01

— Matice kulovych tepll fidicich tyci; kulové &epy
siahnéle pripravkem T. Av. 476

Odmontujte:

~ Srouby horniho uchyceni tumite pérovani. Spodni
svorniky povolte, ale neodstranujte je.

0 299

Odpojle:
- Hridel rychloméru

- Radici mechanismus

Odmaontujte:

~ Uchyty silentblokl pfevodovky




Motory
J6R - J7R - J7T

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Motor - prevodovka

10

Jednotku motor / prevadovka vytahnéte pfipravkem
Mot. 878.

MONTAZ
Postupujte obracené, nez pii demontazi.

Srouby a matice utd4hnéle pfedepsanym krouticim
momentem,

Napliite prevodovy olej.

Pripadné napliite motorovy olej.

Nalejte chladici kapalinu a chladici systém odvzdus-
néte.

Sefidte plynoveé lanka.

SMONTOVANI SPOJE VYFUKOVEHO POTRUBI

Viozte tiumicl podiofku (3) C. dilu 60 25 671 196 me-
zi vyfukové potrubi {1) a jeho prodlouzeni (2}.

UTAZENI| SPOJE

Spojeni vyfukového potrubl je dostatecné utazeno,
jestlize je zaruCena tésnost obou trubek.

Provedte zkousku pri vychylovani motaru,
Priklad zkousky: rozjizdéjfte se zarazenym prvhim

rychlostnim stupném nebao zpateckou do stoupani ne-
bo se zalaZzenou ruéni brzdou.




Motor
J7R Turbo

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Motor - prevodovka

10

DEMONTAZ - MONTAZ

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI
B. Vi. 3101 Sada trnl pro upinaci koliky
Mot. 878 Pripravek pro demontaz a mon-
taz motorw / pfevodovky
T. Av. 476 Stahovak kulowych cepll
Mot.453-01 Sada hadicovych svérek (2 kusy)
SEF.689 Zvedak

Motor nebo jednotka motor / prevodovka se vyzvedavaji z vozu nahoru; k tomu je tfeba odstrojit piedni dily vozu.

UTAHOVACE KROUTICI MOMENTY (daNm) @ ~ Haornkdil masky
Srouby spodniho uchyceni tlumidli pérovani 20
Kuiové Eepy Fidicich tydi 3,5
Srouby piipevnéni motoru a pfevodovky
(silentblok) 4
Srouby kola 10°
Spojovaci Srouby motor / pievodovka 5
. f 1)
DEMONTAZ prednich dilir Wi IJ"JJJIIJEI!I&I'I"
A s
Qdpaojte akumulator. '
Odmontujte:
— Kapotu motoru
- Piedni masku
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f&i g@a%%f --.F'-‘ ¥
. _@_ ,«,&7".
1 RN '”-
_ _:‘—__—'__;_‘_—_ ‘?‘ Ll“lllllllll N
A et
;’:‘;\'I'Eﬂlulb —— ::—--g:m... .:L _ _—___ -
R S e (715
9: 5061 BRI --__f}jj_ii_




Motor CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ J7R Turbo \ Motor - prevodovka

- Hornl pfi¢nik s chladicem; spony {A) u Srouby {B) ‘%:7‘
o .
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— Svétlomety, srouby (C)
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Motor
J7R Turbo

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Motor - prevodovka

10

Odmontujte sty&niky predni masky, Srouby {E).

TG0

v‘}r

491 5G0

DEMONTAZ priteblych dili

Qdmontujte:
— Vzduchowy filtr s hadicemi
- QOchranny kiyt vzduchového filtru

Vyprézdnate klimatiza&ni systém pfipojkou v Groyni
chliadide.

Odpajte:

- Napajeci kabel ventilatort chladice (v miste pfipo-
jovaci desky trvalého napajeni)

— Hadice klimatizacéniho zaiizeni v trovni chladice

— Konektory

- Horni hadici chladite

- Piichytky chladiée

Vymontujte jednotku chladit. kondenzator, ventilatory
chladice,

Qdmontujte:

- Modul zapalovani

— Tepelny ochranny kryt turbokompresoru

—Koleno pfiruby; za timto Ucelem pavolte matice {F) a
{G) a potom vySrocubujte 3roub z mista {G).

— Srouby spodni pfiruby; trubkové koleno se vymon-
tuje smé&rem ke spodni strang yozy

~ Hadici kompresoru klimatizaénlho zafizenl

— Tepelny vyménik {olej - chladici kapalina), 3rouby
H).




Motor
J7R Turbo

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Motor - prevodovka

10

Nasadte obé svérky Mot. 453-01 na hadice zasobni-
ku kapaliny posilovace fizeni.

Odstraiite jednu hadici na cerpadle v misié {l) a dru-
hou u fizeni a zasobnik pak pfipevnéte na motor.

Uvolnéte:

~ Plynoveé lanko

- Kostrici pasek motoru

— Palivove hadice

- Kabelové svazky elekiroinstalace; Fidici pfistroj
pak pfipevnéte na motor,

Vypustte plevodovy olej.

Odmontujte:
~ Radici mechanismus u pievodovky

[ N B

Hiidel rychlomény

Kostficl pasek prevadovky
Vyztuho pod pievodovkou
Kola

Kulovy &ep ridici tyce




‘ Motor \ CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
J7R Turbo

Motor - prevodovka

10

Vyrazte upinaci koliky hnaciho hridele.

Povolte dolnl Srouby (2} spodniho Gehytl tiumich pe-
rovani a horni Srouby (1) vymentujte.

POZNAMKA: Srouby maji draZkovany diik; protao je
nutné pii demontazi pouzit hlinikove neba branzové
kladivo.

9] a9y

Qdtlacte téhlici a uvolnéte hnaci hfidel.

91422

Peyné potrubi chladici kapaliny odtlatte stranou a vy-
montujle vypinacl valec spojky (upevnéte k fizeni).

Prevodavku podepiete a vymontujte drzaky a uloZeni
prevodovky.

Ridici pristroj a z4sobnik posilovate piipevnéte k mo-
toru,




Motor
J7R Turbo

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Motor - prevodovka

10

Pripevnéle zavésny pripravek SEF, 689 (pristroj SE-
FAC) a jednotku motor / prevodovka vymontujte.

POZNAMHKA: pfipravek SEF. 689 zavéste z pfedni
strany bezpodmine&né do oka, které se nachazi nejbli-
Ze motoru (viz. také "Demontdz samotného motoru").
MONTAZ motor { prevodovka - zvlastnosti

Pfi montazi je nutné motor naklonit do uhlu 158°,

‘.
] SEF. 689

!’:;IIL' ot ™ e S h ~
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Namonlujte boéni drzéky pievodovky.
Montaz hnacich hrideld:
- NamaZte ozubeni tukem c. 20

— Pesvddiete se, zda nechybi gumovd podloZka
mezi koncem planelového kola a pouzdrem Kklou-
buhnaciho hridele

- Hnaci hfidel umlstéle proti planetovému kolu,
Tehlice vychylte a hnaci hridel zavedte do planeto-
veho kola; pfitom pouzite uohlovy trn ze sady
B. Vi. 606 k vzajemnému nastavenl otvorn.

749313

Vsadte nové upfnacl koilky a jejlch konce zafepte pro-
stredkem CAF 4/60 THIXO.

Namontujte:

—Radici mechanismus

« Z&hranu zpatetky (z4vit potiete prostfedkem
CAF 4/60 THIXO)

Naplrite prevodovy olej,

Chladici systém, klimatizagni systém a hydraufiku po-

silovace fizeni naplitte a advzdusSnéte (viz. odpovida-

jict kapitola).

Sefidte plynové lanko.,

Y,

Srouby a matice utahnéte pfedepsanym Krouticim mo-
mentem.



Motor J7R
12-ventilovy

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Motor - prevodovka 1 0

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

B. Vi. 31-01

Ty na upinaci koliky

Mot. 878 Pfipravek pro demontaz a mon-
taz motoru / prevodavky

T. Av. 476 Stahovak Kulovych ¢epl

UTAHOVACI KROUTICI MOMENTY {daNm} @

Cepy spodnich uchyceni tiumitil pérovani 20

Kulové €epy ridicich tygi 4
Pfipeviiovaci Srouby drzakd 4
Srouby kola 9

Motor neho jednotka motor / prevodovka se demontuje
smérem nahoru; k tomu je ti'eba adkryt piedni stranu.

DEMONTAZ
Umistéte wiz na zvedaci plesinu.
Qdpaojte akumnulator.

Odmontujte:

- Kapotu motaru

- PFedni masku a homi dil masky
- Vzduchowy filir s drzaky

—  Kryt pod motorem

Vypustte:

- Motorovy olej {pokud je to nutné)

- Preyodavy olej (pokud je to nutné)

- Chladici kapalinu

-~ Chladici médium klimatizaéniho zarizeni

Qdpoite, pripadné odstrante:

- Konektory elektroinstalace (motor, chladi¢, prevo-
dovka)

- Plynove lanko

- Spojkové lanko

- Kostrict pasek motoru

- Hadice

- Topeni na vystupu maotoru

- Tepelného vymeniku na olejovém filtru

Faliva

Fodtlakovau hadici

Vysakotlakou a nizkotlakou hadici na kempresonu
klimatiza&niho zafizeni a na chladidi

Horni a spodni hadici na chiadici




Motor - prevodovka

‘ Motor J7R \ CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
12-ventilovy

10

Qdmontujte:

- Piipeviovaci pricnik chladice

- Jednotku chiadi¢ / kondenzator / ventildior chladiée
— Prirubu wyfukového kolena

— Tepelny vyménik na olejovém filtru s drzakem

- Ridici pfistrai; upeviiuje se s tepalnym vyménlkem
na motary

— Drzéaky hadic posilovade fizeni

— Hadice posilovade fizeni

Demontuijte:
— VWyfukove keleno
~ Hridel rychtoméru

- Radici mechanismus

90 262

- Upinaci koliky hnacich hridelr pipravkem B. Vi. 31-01




‘ Motor J7R \ CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
12-ventilovy Motor - pFEVOdOVka

Odmontujte drzaky silentblokd prevodovky,

VWytahnéte jednotku motor / pievodovka pomoci pif-
pravku Mat, 878,

MONTAZ

Postupujte obracené, nez pii demontazi; Srouby a ma-
tice utahnéte predepsanym krouticim momentem.

i / ( Pifpadné naplite prevodovy a motorovy ofei.

Naptite chladici a klimatizadni systém, hydrauliku po-
silovace fizeni a systémy odvzduinéte.

Sefidte plynové lanko,

90 251

— Matice kulového &epu Fidici tyle
Kulovy Cep stahnéte pomoci pripravku T. Av. 476.

Vymontujte homi upeviiovaci srouby na spodnim u-
chyceni tlumite pérovani,

Spodni svornik povolte, ale neodstranujte.

90 259

Téhlici vychylte, hnaci hiidel piitom uvolnéte z pfevo
dovky.




Motor - prevodovka

Motor CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ J8s \

10

DEMONTAZ - MONTAZ

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

remene

B. Vi. 31-01 Sada tmi pro upinaci koliky

Mot. 878 Piipravek pro demontaz a mon-
taz motoru / pievodovky
T. Av, 476 Stahovak kulowych gepli

El8. 346-04 Kaontrolni pristroj napnuti klinového

UTAHOVAC| KROUTICI MOMENTY {daNm) @

Srouby spodnich Gchytd tumigh pérovant 20

Kulové ¢epy ridicich tyCi 4

Srouby |oziskovych konzol

motoru / pievodovky 4

Srouby fkola 9
DEMONTAZ

Odpojte, pfipadné odstraite:

— Akumulater

- Koneklory elekiroinstalace

- Plynové lanko, spojkové lanko a hridel rychloméru
- Kostiici pasky (motor a prevodovka)

— Palivove potrubi

Cdmontujte:

~ Kapotu motoru
— PPedni pficnik
- Predni masku

Motory s turbokompresorem:

~ Vzduchovy filtr a chladié (olvory chladite a systé-
mu pinéni vzduchu uzaviete)

- Srouby tepelného vyméniku na olejovém filtru, kte-
ré jej spojuji s padeélnym nosnikem,

Vozy s posilovatem Fizeni
Uvolinéte:

- Napindk klinového femenu alterndtoru [A) a vy-
sroubujte spodni phpeviovaci matici altematoru {E)

- Napinak klingvého femenu na hydraulickem &er-
padle posilovace Fizeni {B)

- Oba srouby (C}, drouby (D) a Srouby (F} zadniho -
chytu erpadla

96 146

Sejméte klinovy femen.
Odmontujte:

— Smuby zadniho tchytu Serpadta (F)
- Oba &rouby (C)

Cerpadio 5 Uchytem vytahnéte ke sirané a pfipgvnéte
na karoseérii.




Motor
J8S

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Motor - prevodovka

10

Vypustte chiadici kapalinu.

Vymontujte chladic spolu s kabelovym svazkem.

g e

-.=‘.{i

> 1
B
" ]

et

Odpojte hadice topeni.
Vymontujte:

- Spaodni Sroub tlumice vychyleni motoru
- Radici mechanismus u pfevodovky

W211.

- Kola
— Upinaci kaliky hnacich hiideld pripravkem B, Vi. 31-01

44 251




Motor
J8S

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Motor - prevodovka

10

VySroubujte homi upeviievaci Srouby doiniho achytu
tlumice pérovani. Spodni Sroub povolte, avsak neod-
stranujte.

90 259

Té&hlici naklonite a hnaci hiide| vytahnéte z pfevodovky.

Odmontujte:

- Vyfukovou pfirubu u kalena, resp. turbokompreso-
n

— Vyztuhu pod prevodovkou

Nasadte montazni stojan DESVIL V 710 nebo
SEF. 6050.

Odmontujte silentbloky boénich zavésh prevodovky
spolu s jejich achyty (Srouby (A)).

90 744

Ptipevnéte druhy zvedaci zavés na viko ventild.

Zavés vilastni vyroby (rozméry v mm);

] B85
24 %
e =
- 70
20 . 90
90 724

Zavésny pripravek Mot. 878 upevnéte k zavésim a
motor s pfevodovkou vytahnéte,

Cdstrante obé matice {A).




Motor
J8S

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Motor - prevodovka

10

Zvlastnesti motoyu J8S Turbo

Aby se zabranilo pfeklapéni konstrukéni jednotky, na-
sadte kvlli stabilizaci pfidavny fetéz na vyfukové ko-
leno,

Motor a prevodovku veelku vylahnéte.

MONTAZ (zviastnosti)

Modely s posilovacem fizeni

Pred montdzi motoru dbejte, aby hadice hydraulicke-

ho cerpadla posilovade ffizenl byly spravné umistény
na levém prednim zavésu motoru,

Po monta2i hydraulického Cerpadla posilovade fizenl
prezkousejte napnuti klinového femenu pomoci pfi-
pravku Elé, 346-04,

MontaZ hnacich hfideld:
Namazte ozubeni tukem ¢. 20 Mobil X57 030.

Presvédciete se, zda nechybi gumové podlozka mezi
koncem planetového kola a pouzdrem kloubu hnaci
ho hridele.

Nasadte a vsuiite hnaci hridel do pfevodovky.

Jeji polohu zkontrolujte pomoct tmu B, Vi, 31-01,

Zahloubeni planetovych kol ulehéuji nasazeni novych
upinacich kolik( {(pfipravek B. Vi, 31-01).

Otvary upinacich kolikd utésnéte prostiedkem CAF
4/6C THIXO.

\g ; 0;(;(

90 740

74937 4

Odstrarite zavésy viastnl vyroby.

Y

Nalejte chladici kapalinu a chiadici systém odvzdus-
néte, i

Srouby a matice utahndte piedepsanhym
Krouticim momentem.




Motor
c2J

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Jednotka pohonu

10

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot. 1040-01

Mantaznt ram k demontazi a mon-
tazi jednotky pohonu

UTAHOVACI KROUTICI MOMENTY {daNm) @

Upeviiovaci Srouby nosneha ramu 2.5
Srauby homiho upevnéni jednotky edpruzeni
s vinutou pruzinou a teleskopickym tlumicem 2,5

Upewiiovaci Srouby brzdayych timeni 10

Upeviiovaci srouby kloubu sloupku rizeni 2,5

Srouby kol 9
DEMONTAZ

Odpoijte kontakty akumulatoru.

Odpojte respektive demontujte.

— Akumulator

— Plynové lanko

- Lanko sytice

— Ohebny hfidel pohonu rychloméru

-~ Hadice

- Kabely

— Mechanismus razeni

— Kloub sloupku fizeni, $roub (1); pfed demontaZi o-
znatte jeho polohu na télese sloupku.

§5878-1

Demontujte:
- Prirubu wyfuku vyfukového kalena a trubku potrubt.

86013

Nasadte hadicové svérky Mot. 453-01 na hadice top-
ného systému; potom odpojte hadice na pfednl sté&né.

Demontujte:
— Brzdové timeny; upevnéte je na karosérii.

41758




Motor CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ c2J \ Jednotka pohonu

Odvrtefte nyty (1) ochranného plechu.

- Srouby homiho upevnéni jednotky odpruzeni s vi-
nutou pruzinou a teleskepickym tlumicem.

Demontujte spojovaci vzpéry mezi nosnym ramem a
karaseérit,

Nasadle monlazni pfipravek Mat. 1040-01.

I/ = <
hot. 1 040-01 T N\ 30131

LN S

Zvednéte karosérii a pohonnou jednotku vytdhnéte.
Spustte vozidlo na podtahu. :

Demontujte;
— Ctyfi upeviiovaci Srouby nosného ramu,




Motor CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ c2J \ Jednotka pohonu

10

Demontovana jednotka pohonu Daplrite chiadici kapalinu a odvzdusnéte chladlci sys-
tém.

Zachovejte montdZni pelohy kloubu sloupku fizeni
{(viz piislusna kapitola).

Nastavte spravhou délku ovladdaciho lanka plynu a sy-
tide,

10020

Palohu jednatek adpruZeni s vinutou pruZinou a tele-
skopickym tlumicem zafixujte lankem.

MONTAZ {Zviaétnosti)

Srovnant nosného ramu s karoseéni usnadniuji zavito-
va vietena o délce cca. 100 mm.

Pfirubu vyfuku dotahnéte tak, Ze zavity pruZiny na se-
be dosednou a potom Sroub povolte 0 1 1/2 otadky,

357374

Serizeni mrivého kroku spojky: viz odpovidajici kapi-
tola.

Na upeviiovaci Srouby brzdowych timend naneste
Loctite FRENBLOC a utahnéte je utahovacim krouti-
cim mementern 10 daNm.

Nékolikrat po sobé stisknéte brzdovy pedal, aby
pisty brzdovych timen( dosedly na brzdova oblo-
Zenij,




Motory CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
F2N - F3N - F2R Jednotka pohonu

DEMONTAZ - MONTAZ

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot. 1040-01 Montazni ram k demontazi a
meoentaZi jednotky pohonu

UTAHOVACi KROUTICi MOMENTY (DANM) @

Upeviovaci $rouby nosiného ramu 8,5
Srouby horniho upevnéni jednetky odpruzeni
s vinutou pruzinou a teleskopickym tlumic¢em 2,5

Upeviiovaci Srouby brzdového timenu 1¢
Upevriovaci €epy kloubu slaupku fizeni 2,5
Srouby kol 9
DEMONTAZ Demontujte:
Odpojte kontakty akumuléton. Th upevilovaci Srouby uchytu cerpadla (pro vozidla

s posilovacem fizeni).
Qdmontujte vzduchovy filtr.
Piirubu vyfuku na kolenu vyfukovéhe potrubi.

Odpojte, respeklive demontuijte:

- Lanko sytice

—~ Plynove lanko

— Ohebny hfidel pohonu rychloméru

- Hadice

- Elektrické pfipojovaci konektory

~ Mechanismu s fazeni na prevodovce

— Kloub sloupku fizeni, Sroub (1); pied demantazi o-
znalte jeho polohy na télese sloupku.

258781 e 90 200




Jednotka pohonu

Motory CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ F2N - F3N - F2R \

10

Rouru vyfukového potrubi pod vozidlem.

BENDIX Série 1V

Brzdové timeny (Srouby A) a upevnéte je na karosérii,

GIRLING

Qdpoite:

- Kontakt idla teploty chladici kapaliny na chladici
- Venlilator chladice.

Cdmontujte chladi a upewnéte jej na motor.




Motory

F2N - F3N - F2R

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Jednotka pohonu

10

Nasad{e dvé svérky Mot. 453-D1 na hadice vymeniku
tepla a potom hadice odpojte na vstupu a vystupu vy-
meéniku tepla.

Mate-li k dispozici montazni ram k dementazi @ mon-
ta%i jednotky pohonu Mot. 1040-01, nemusite prova-
dét nasledné popsané upravy, lyto Opravy jsou ne-
zbytné u montaZniho pripravku Mot. 1040,

Pro tuto praci musi byt montazni ptipravek Mot. 1040
upraven nasledovné;

Vywtejte dva otvory © 2 11 mm s rozteci 670 mm a zho-
tovte dvé upewriovaci pfichylky (viz vyobrazeni dale).

90 185

UPEVNOVACI PRICHYTKY VLASTNI VYROBY
{Miry v mmy}

9% 185

Potam montazni rAm namoniujte na nosny ram motoru.




Motory
F2N - F3N - F2R

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Jednotka pohonu

10

Spoustéjte zvedaci ploSinu az se montazni ram do-
tkne podlahy.

Demantufte:

- Ctyfi upeviovaci Srouby {A) nosného ramu

— Srouby harniho upevnéni jednotky odpruzeni s vi-
nutou pruzZinou a teleskopickym tiumicem.

20 131

Zvednéte karosérii a pohannou jednotku wytahnéte,

Demontovana jednotka pehenu

¢ 020

Polohu jednolek odpruzeni s vinutou pruzinou a tele-
skopickym tlumi¢em zafixujte lankem.

MONTAZ (zvlastnosti)

Srovnani nosného ramu s karosérii usnadiiuji zavito-
va vietena o délce cca. 100 mm.

8571421




Motory
F2N - F3N - F2R

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Jednotka pohonu

10

Sefizenl mrtvého kroku spojky: viz kapitola “Spojka”.

Na upeviovaci Srouby brzdovych timenlt naneste
prostfedek Lactite FRENBLOC a utahnéte je utaho-
vacim krouticim momentemn 10 daNm.

Neékalikrat po sobé stisknéte brzdovy pedal, aby
pisty brzdového trmenu dosedly na brzdova oblo-
zeni.

Doplitle chladici kapalinu a odvzdu3néte chladici
systém,

Zachovejte montazni polohu kloubu sloupku fizeni.

Piipojte opét ohebny hiidel pohonu rychlomérnu; zde
dbejte na spravnou polohu sponky.

859151

Sefidte plynové lanko a lanko sytice.

Utahnéte piirubu vyfukového potrubi.




Motor
F8Q

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Jednotka pohonu

10

DEMONTAZ - MONTAZ

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot. 1040

Montazni rdm k demontazi a
montazi jednotky pohonu

UTAHOVAC|I KROUTICI MOMENTY {daNm) @

Upeviiovaci Sroulty nosného ramu 8,5
Srouby harniho upevnéni jednotky odpruzeni
s vinutou pruzinou a teleskopickym tlumicem 2,5

Upevitovaci Srouby brzdového timenu 10
Upeviiovaci $roub kloubu sloupku fizeni 2,5
Srauby kol 9

Ustavte vozidlo na zvedaci plodinu; odpojle konlakty
akumulatoru.

Demontujte:

— Kola

~ Ochranny kryt motoru a prevodovky
- Mechanismus razeni na pievodovee

— Pfirubu vyfuku na vyfukovém koienu

Qdpojte respektive demontuijte:

— Svazek elektrickych kabel fidiciho piistroje Zhavi-
ciho zafizeni a ventilatoru chlazeni i drzak kabelo-
vého svazku motoru; svazek kabeld upevnéte na
motoru,

— Hadice:

- Topeni

~ Pfedhiev motorove nafty

- Pfivodniho a zpdtného vedent matorove nafty vstii-
kovaciho Cerpadia.

Demoentujte:

~ Vzduchovy filtr

- Vyrovnavaci nadrzku chladiciho systému a posilo-
vace fizeni {dle whavy vozidla); upewnéte ja na
motaru

- Lanko sytice

- Spaojkove lanko

— ©Ohebny hfidel pohanu rychlomému; zde demaontujte
svorku (B).



CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Jednotka pohonu

10

85 915-1

Kloub sloupku fizeni, Sroub {1); pied demontazi o-
znacte jeho polohu na télese sloupku.

g4 BT

Brzdové timeny (Srouby A) a upevnéte j€ na karoserii.

Demontujte Srouby nosnéha ramu.
Namontujte mentazni ram Mot, 1040,

Pro tuta praci musi Hyt montazni pripravek Mot. 1040
upraven nasledovné:

vyvrtejte dva otvory 0 & 11 mm s roztedi 670 mm a zho-
tovie dvé upevnovaci prichytky (viz vyobrazeni dale).




Jednotka pohonu

10

Motor CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ F8Q \

UPEVNOVAC) PRICHYTKY VLASTNI VYROBY
(Miry v mm)

840135

FPotom montazni ram nameontujte na nosny ram motoru.

. ~— .
] ] BN
ta K

30019

Spouitéjte zvedaci plasinu az se montazni ram do-
tkne podiahy.

Demontujte:

- Clyfi upeviiovaci Srouby {A) nosného ramu

~ Srouby horniho upevnéni jednolky odpruzeni s vi-
nutou pruzinau a teleskopickym tlumitem.

‘\ N\ -

OdSroubujte matice stiedového &epu pryZového si-

lentbloku kyvného zavésSeni a potomn celek demontuj-
te pamaoci bronzového tmu.



CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Jednotka pohonu

10

Zvednéte karosérii a celou pohonnou jednotku vytah-
néte.

Polohu jednotek odpruzeni s vinutou pruzinou a tele-
skopickym tlumifem zafixujte lankem,

MONTAZ (zvld$tnosti)

Sroynani nosného ramu § karoserii usnadiuji zévito-
va vietena o délce cca. 100 mm.

A% 7424

Srouby a matice utadhnéte piedepsanymi utahovacimi
krouticimi momenty.

Na upeviiovaci Srouby brzdovych timend naneste
Loctite FRENBLOC a namontujte je.

Neékolikrat po sohé stisknéte brzdovy pedal, aby
pisty brzdového timenu dosedly na brzdova oblo-
Zeni.

V pripadé potfeby doplite motorovy olej.

Dopliite chladici kapalinu a odvzdusnéte chladici sys-
tém.

Sefidie plynoveé lanko.
OdvzdusSnéte palivovou soustavu.

Zachovejte montazni patohu kloubu sloupku fizeni.




Motory

J6R - J7R - J7T

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Jednotka pohonu

10

DEMONTAZ - MONTAZ

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

T. Av, 476

Mot, 1040-01

Montazni ram k demontazi a
montazi jednotky pohonu

Stahovak kulovych cepu

UTAHOVAGI KROUTICi MOMENTY {daNm) @

Upeviiovaci Srouby brzdovych timent

Srouby horniho upevnéni jednotky
odpruzeni s vinutou pruzinou
a teleskopickym tlumi¢em

Srouby kol
Upevnovaci Srouby nosného ramu

10

2,5
9

8,5

DEMONTAZ

Qdpojte respektive demonlujte:

—

Akumulator.

Elektrické pripojovaci konektory
Plynové ianko

Spojkavé lanko

Chebny hride! pohenu rychloméru

Vypustie:

Chladici kapalinu
Molorovy olej

pokud je to nezbytné
Pievodovy olej

Odpaojte:

Hadice topeni
Hadice chladite; tento zilstane ve vozidle
Kosltrici vodiCe (motor a prevodovka).

Demontujte:

- Upeviiovaci Srouby saciho hrdla na télese Skrtici
klapky {1)
— Spojenl vyfukového potrubi




Motory CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ J6R - J7R - J7T \ Jednotka pohonu

10

- techanismus razent na prevodovece — Kulové cepy - ty€e fizeni pomoci stahovaku kulo-
vych epd T. Av. 476.

- Kola motaru.
- Brzdové t'meny (Srouby (A}), tyto upevnéte na ka-
raserii

Spoudtéjte vozidlo s namontovanym menldaZznim .ra-
mem Mot. 1040-01, dokud se montazni ram nedotkne
pod|ahy. '




Motory

J6R - J7R - J7T

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Jednotka pohonu

10

Demantujte:

— Horni upeviiovaci Srouby jednotek odpruzeni s vi-
nutou pruzinoau a teleskopickym tlumitem

AN

90131

- Upewnovaci Srouby (B} nosnéha ramu

Celou pohonnou jednotku vytahnéte; predtim v3ak ka-
rosérnii zvednéte.

Paolohu jednotek odpruZeni s vinutou pruzinou a tele-
skapickym tlumicem zafixujte [ankem.

MONTAZ (zvlastnosti)

Srovnéni nosného ramu s karosérii usnadiuji zavito-
va vietena o délce cca. 100 mm.

Srouby a matice utdhndte pledepsanymi utahovacimi
krouticimi momenty.

V pfipadé potreby nalejte motorovy a prevodovy olej.
Napliite a odvzdusnéte chladici systém.

Sefidte plynové lanko.

Nasadte pruziny a odlhuéiiovaci podloZku a dotahné-
te spojeni vyfukového potrubi.

e ——

) N | &

d7963

Spojenl wfukového potrubi je dostate&ng utaZeno,
pokud je zabezpeteno utésnéni obou &asti potrubi.




Motor CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ J7R Turbo \ Jednotka pohonu

DEMONTAZ - MONTAZ

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

T. Av. 476 Stahovak kulovych £epil

Mot. 1040-01 Montazni ram k demontazi a
montazi jednotky pohonu

" Vypustie chladlci systém, systém posilovade fizent a
UTAHOVACI KROUTICI MOMENTY {daNm) @ vyprazdnéte klimatizani zaffzeni.
lipevitovaci $rouby brzdovych timenu 10 Qdpojte:
Srouby hornihe upevnéni jednotky ~ Vedeni chladiciho média
odpruzeni s vinutou pruzinou — Vodnf hadice na chiadi¢l a na vyméniku tepla
a teleskopickym tlumicem 2,5 - Diagnosticky konektor a konektor modulu zapalo-
Kulové tepy spojovaci tyce rizeni 9 vani
Srouby kol 10 - Mechanismus fazeni na pevodovce
Upevriovaci $rouby nosného ramu 8,5 — Pflitubu vyfuku na vyfukovém potrubi.
DEMONTAZ

Demontujte kapotu motoru.
Odpojte kontakty akumulatoru,

Qdpojte, resp. demontujte:

- Elektricke propojovaci kanektory

— Plynoveé lanko a ohebny hfidel pohonu rychloméru
- Kostricl vodi¢e {motor a pfevodovka)

- Palivova vedeni

Demontulte:

- Vzduchovy filtr s hadicemi; otvory kompresoru a
chladiCe vzduchu zazatkujte

— Srouby (A} vymaniku tepla na olejovém filtru

- Uchyt wménfku tepla na olejovém filtru.

91492




Jednotka pohonu

‘ Motor \ CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
J7R Turbo

10

Demontujte:

- Kala

— Vedeni vzduchu pro chlazeni brzd

- Generatory impulsh na kolech (ABS)

— Brzdové trmeny {Srouby (A)), tylo upevnéle na ka-
rosérii.

90262

Stahnéte:

— Kulové cepy ridicich tyci pomoci stahovaku kulo-
vych cepd T. Av. 476

-~ Obé pfipojky vedeni hydraulického cerpadla posi-
lovace fizeni
- Piipojku vedent vypinaciho vélce spojky.

Fhipravte si montazni ram Moft. 1040-01:
- Osu kol nasadte do spodnich otvor(l {C)
- Pfipeviiovaci achyly (A) ustavie svisle vzhiru.

Upevnénf pod nosnym ramem provedts pomaci upev-
fiovacich prichytek (B).

4 717

Piipevnéte montazni ram Mot. 1040-01 pod nosny
ram motoru.




Motor
J7R Turbo

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Jednotka pohonu

10

Spouitéfte zvedaci ploSinu az se mantazni ram do-
tkne podlahy.

Demantujte Srouby harniho upevnéni jednotky odpru-
Zeni s vinutou pruZinou a teleskopickym tlumicem.

01 4%3

Demontujte upeviiovaci 5rouby nosneho ramu.

Ridici pfistroj vstfikovaciho zafizeni poloZte na mator
nebo rozpaojte pripojovaci konektor a pfistroj demaon-
tujte.

Po zvednuti karosérie pohonnou jednolku vytahnéte,

Demontovana jednotka pehonu:

ERARMIY

Polohu jednolek odpruzeni s vinutou pruzinou a tele-
skopickym tlumicem zafixujte lankem.; pfipevneéte rov-
néz ridici pristroj.

MONTAZ (zvlastnasti)

Srovnani nosného ramu s karosérii si zjednodusite
nasazenim dvou zavitovych vielen o délce cca, 100
mm do obou prednich upevnéni nosneho ramu a ka-
rosérie.

.

//’."’
“
s
o

30 716

Srouby a matice ulahn&te pfedepsanym utahovacim
momentem.

Na upeviovaci $rouby brzdovych tfmeni naneste pro-
stfedek Loctite FRENBLOC a utéhnéte je utahova-
cim krouticim momentem 10 daNm.

Neékolikrat po sobé stisknéte brzdovy pedal, aby pisty
brzdovych tirmentl dosedly na brzdova oblozeni.

Seridie plynove lankoe.
Napliite a odvzduSnéte chiadici systém, hydrauiicky

systém pasilovate fizeni, hydraulicky okruh spojky 3
sysiém klimatizadniho zalfizeni (viz pfisluSna kapitola).




Motor J7R
12-ventilovy

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Jednotka pohonu

10

DEMONTAZ - MONTAZ

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot. 1040-01

T, Av. 476

Montazni ram k demontazi a
montazi jednotky pochonu

Stahovak kulovych cepil

UTAHOVACE KROUTICI MOMENTY (daNm} @

Upevinovaci Srouby brzdovych timenu 10

Sroubiy horniho upevnéni jednatky
odpruzeni s vinutou pruzinou

a teleskopickym tlumiéem 2,5
Srouby kol 9
Upevnovaci srouby nosngho ramu 8,5

Vozidlo ustavte na dvousloupoyou zvedaci plosinu a
demontujte ochranny plech pod motarem.

DEMONTAZ

Odpojte, respektive demontujte:

— Akumulator,

— Elektrické propojovaci kenekiory
— Plynové lanko

— Spojkoveé lanko

— Ohebny hiidel pohanu rychloméru

Vypustle:

- Chlédici kapalinu

— Motorovy olej (pekud je to nezbytne)
— Prevodovy olej (pokud je to nezbytné)
— Chladici médium

Cdpojte:

— Hadice topeni na motoru

— Hadice vyméniku tepla na olejoyem filtru
— Hadice palivového vedeni

— Hadici podflaku

— Hadice vyrovnavaci nadrzky

~ Vysokotlaké a nizkotlaké potrubi klimatizaéniho
zafrizeni
- Hadice chladice motoru (tento zlslane na vozidle)

Demontujte:

= Vyménik tepla 5 drzdkem na olejovém filtru
~  Prirubu wwiukového potrubi



Motor J7R
12-ventilovy

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Jednotka pohonu

10

— Vzduchowy filtr s drzakem

— Ridici pfistroj; tento pripevnéte spole&né s vwwméani-

kem tepla motorového oleje na motoruy
Spoj wylfukového potrubi

Uchyty vedeni posilovade fizeni

— Vedeni posilovace fizeni

o L. - pre——
Pl e — = “—— N
= s G
L-’*'-n_ -

- Kola

- Brzdove tfmeny (Srouby A); tyto upevnéte na karo-
Serii

93262

- Kulové &epy spojovaci tyée Fizeni pomoci stahova-
ku kufovych cepu T. Av. 476,




Jednotka pohonu

‘ Motor J7R \ CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
12-ventilovy

10

MontaZni ram Mot. 1040-01 namontujte na nosny ram
motoru,

Spoustdjte vozidlo 5 namontovanym montaznim ra-
mem Mot. 1040-01, dokud se montazni ram nedolkne
podlahy.

Demonlujle:

- Upevfiovaci Srouby horniho upevnéni jednotek od-
pruzeni s vinulou pruzinou a teleskopickym tlumi-
¢em

99 111

— Upewviovaci Srouby (B} nosného ramu

Zvednéte karosérii @ pohonnou jednotku vytahnéte,

Palohu jednotek odpruzeni s vinutou pruzinou a tele-
skopickym tlumitem zafixupte lankem.




Motor J7R
12-ventilovy

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Jednotka pohonu

10

MONTAZ {zvlastnosti)

Sravnani nosného rAmu $ Karoserii usnadnuji zavito-
va vietena o deélce ¢ca. 100 mm,

Srouhy a matice ulahnéte piedepsanymi utahovacimi
krouticimi momenty.

V pfipadé patieby napliite motorovy a prevodovy olej,
Napliile & odvzduSnéte chladici system.

Napliite a odvzdudnéte systém klimatizatniho zarize-
nt a hydraulicky systém posilovace fizeni.

Sefidie plynové lanko.




Motor
J8S

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Jednotka pohonu

10

DEMONTAZ - MONTAZ

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot. 104001

Mot. 453-01

Montazni ram k demantazi a mon-
tazi jednotky pehonu

Hadicové svérky

UTABOVACI KROUTICI MOMENTY (daNm) @

Upeviovacl Srouby brzdovych 1fmenu 10

Srouby homihe upevnéni jednotky
odpruzeni s vinutou pruzinou

a teleskopickym tlumiéem 2,5

Srouby kol 9

Upevriavaci Srouby nosného ramu 8,5

Upeviovaci matice Kulovych tepl

spojovaci tyée rizeni 4
DEMONTAZ

Demontufte kapotu matoru,
Qdpojte kantakty akumulatoru.

Odpojte, respeklive demontujte:

-~ Elektrické pripojovaci kanektary

— Plynavé lanko, spojkoveé lanka a ohebny hfidel pa-
honu rychloméru

- Kostiict vodice {motor a pievadovka)

— Hadice palivavéhao vedeni

Demontujte:

Matory s turbokompresorem:

— Vzduchovy fillr a chladi¢ vzduchu (otvory turbo-
Kompresory zazatkujte}

- Upsvnovaci Srouby vyméniku tepla na olgjovem
filtru, které jej spojuji s podélnym nosnlkem

Vozidla s posilovacéem ffzeni:

- Za$kitle hadicovymi svérkami hadice zasobni na-
drzky a tutc demontujte,

B / ',’.'-‘ .._:}',
Mot. 45301

Demontujte:
- Prichytné hadicové spony
- Vysokotlaké vedeni na oviadacim ventilu

— Nizkotlaké potrubi na hadicové spojce




Motor
J8S

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Jednotka pohonu

10

Vypustte chladici kapalinu.

Demontujte:

— Hadice topeni

— Hadice chladice; petom vymontujte predni priény
nosnik a chladi¢

- Horni upevnéni tlumice kmitl motoru

— Mechanismus fazeni na prevodovce

~ Spoj vyfukovéha potrubi

Stahnéte kulové Sepy tyCe fizeni pomoci stahovaku
kulowvych &epl T. Av. 476.

¢ 211-1

Odmontujte:

- Kola

- Brzdové timeny (3rouby A}, tyto upeynéte na karo-
SEri.

T.AV. 476

0 25

Pripravte si montaZni ram Mot. 1040-01:

— Osu kol nasadte do spodnich otvoril {C)

— Pfipeviovac! Gchyly (A) ustavte svisle vzhliru

— Upevnéni pod nosnym ramem provedte pomaci u-
peviiovacich prichytek (B)

90 717




Motor
J8S

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU

Jednotka pohonu

10

Pripevnéte montazni ram Mot. 1040-01 pod nosny
ram motoru.

Demontujte Srouby homiho upevnéni jednotky odpru-
zeni s vinutou pruZinou a teleskopickym tlumicem.

O\

T

90 131

Spoustejte zvedaci ploSinu az se montazni ram do-
tkne podlahy.

Demontujte upeviiovaci Srouby {B) nosnéhe ramu.

Zvednéte karosérii a celou pohonnou jednotku vytah-
néte,

Demoentovana jednotka pohonu

Polohu jednotek odpruzeni s vinutou pruzinou a tele-
skopickym tlumiZem zafixujte lankem,




Jednotka pohonu

Motor CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ J8s \

10

MONTAZ (zvlastnosti)

Srovnént nosného ramu s kKaresérii usnadiuji zavito-
va yietena o délce cca. 100 mm; tato nasadte do evbou
prednich upeviovacich otvort nosného ramu,

90 116

Srouby a matice utahnéte predepsanym uta-
hovacim momentem.
Namontujte pruziny a odhlugnovacl podloZku a dotah-
néte spojeni vyfukoveho potrubi.

Ak

i -
Tt
I
[
I

y
¢ |
1|
0
il
I
44
’—

£ 4
4

87963

Spojeni vyfukavého potrubi je dostateéné utazenag,
pokud je zabezpeteno utésnéni obou Casti potrubi.

Naplite a odvzdusnéte chladici systém a hydraulicky
systém posilovace fizeni {dle vybavy vozidla).

Nekolikeat po sobé stisknéte brzdovy pedal, aby pisty
brzdovych timent dosedly na brzdova obloZeni.




Motor
JXX

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Olejova vana motoru z lehkych kovu

10

DEMONTAZ - MONTAZ

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot. 1063
vany

Kloubovy KIi¢ na 3Srouby olejové

UTAHCVACI KROUTICI MOMENTY (daNm) @

Srouby olejové vany 1,4-1,7

DEMONTAZ
Qdpojte akumulator.
Vypustte motorovy ole|.

VySroubujte obé matice (A).

Motor nadzvednéte pomoci montazniho pfipravku FA-
COM WM 103 piipadné pomaci dilenského jefabu za
predni zvedaci zavés.

Demontujte Torx Srouby clejové vany motory pomoci
kloubovéhao klite Mat. 1863.

Zvlastnosti u vozidel s naftovym motorem
Zaveésne oko ke zvedani motoru premistéte a upevné-

te na piedni strané motoru; nezapomerite je vSak po
ukenceni prace premistit zpét,

MONTAZ
Nahradte tésnéni novym; namontujte je suché.
Srouby olejové vany motoru oznadte:

3 druhy 3roubd (A, B, C).

90571

Nespoustéjte motor, dokud nebudou Srouby olejové
vany motoru pevné dotaZeny.

Nejdiive utdhnéte tfi drouby na prevodové skfini.

Naplite motarovy ole].



Motor CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
‘ J7R 752 \ Olejova vana motoru z lehkych kovu

10

DEMONTAZ - MONTAZ

NEZBYTNE SPECIALNIi NARADI

Mot. 1063 Kloubovy klic na Srouby olejové
vany

] . -y MONTAZ
UTAHOVACGI KROUTICI MOMENTY {daNm) @

- . Nahradte t&snéni novym; namontujte je sucheé.
Srouby olejove vany 14-17

Pii nasazovani olejové vany nezapomerfite ustavnt
DEMONTAZ sroub {A) do spravné pelohy.

Znaéeni Sroublt olejové vany motoru;

Odpojte kontakty akumulatoru.
i g 2 druhy oznacenyeh Sroubii: X - Y

Vypustte motorovy olej.

X

Vyiméte mérku oleje a otacenim klikoveho hridele u-
stavte pisty valcl motoru do poloviny vySky zdvihu.

VySroubujte Srouby alejové vany motoru; pouze Sroub
{A} nelze vyjmout, ten bude demontovan spoleéné .
s olejovou vanou motoru.

X Y X Y 9035711

Jedna se o TORX - Srouby; proto zde pouZijte kloubo-
vy kIl Mot. 1063.

Nejdrive utahnéte tii Srauby mezi pfevodovou skfini a
olejovou vanou, potom dotdhnéte Srouby olejové vany
motonu.

Napliite motorovy ole;.




Motor J7R CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Turbo, J7R Vyztuzeni bloku motoru

12-ventil., J7T

J7R Turbo, J7R 125
Motory: J7T
Tato prace mizZe byt provedena na vozidle.

DEMONTAZ
Vypustte motoravy olej.

Demontujte:
- Plechovou clejovou vanu

- Sitko olejového Cerpadia, Srouby A; odstrante pas-
torek cerpadla

MONTAZ

Skiin ddkladng vydistéte:

— Tésnéni pripevnéte pomaoci trochy pripravky CAF
4/60 THIXO k vyztuze bloku motoru

- Zorientujte hnaci hiidel pohonu olejového cerpad-
la; pojistna spona na Cerpadle

- Dotahnéte Srouby wztuhy bloku motoru (viz nasle-
dujici tabulka s oznacenimi a utahovacimi kroutici-
mi momenty SroubaG)

- VioZte téleso olejového Cerpadla a Srouby dotah-
néte {4 az 4,5 daNm) {zkontrolujte, zda je hnaci
hfidel ve spravné poloze)

— Namontujte paslorek a viko télesa ¢erpadla; spoje
dotahnéte predepsanym utahovacim krouticim mo-
mentem

-~ Pripevnéte olejovou vanu a Srouby dolsdhnéie pie-
— Oba $rouby télesa éerpadla depsanym utahovacim krouticim momentem.
— Teéleso ¢erpadla

~ Gidlo Grovné hladiny oleje (pekud je to nezbytné)

- Upeviiovaci Srouby vyztuZeni bloku motoru (viz
znateni sroubll a utahovaci kroutici momenty)

— Tii Srouby B wySroubujte a vyjméte pii demontazi
hloku motoru.




Motor J7R
Turbo, J7R
12-ventil., J7T

CELEK MOTOR A SPODNI STRANA MOTORU
Vyztuzeni bloku motoru

10

Znad&eni upeviiovacich Sroubud wyztuhy bloku motoru k bloku motoru a olejové vany Kk vyztuze bloku moloru:

91474

QP

4 druhy Sroubll znacenych nasledujicim zpisobem:

17 Sroubll (M7 x 100 - 50}, utahovaci kroutici moment: 1,2 - 1,8 daNm
21 Sroubl (M6 x 100 - 16), ulahovaci kroutici moment: 0,7 - 1,1 daNm
1 Sroub (M10 x 150 - 40), utahovaci kroutici moment:: 3,2 - 4,8 daNm
9 Sroubtd (M10 x 150 - 75), utahovaci kroutici moment: 3,2 - 4,8 daNm

Srouby, jejichz utahovaci moment neni uveden




HORNI A PREDNI STRANA MOTORU

Klinovy remen

11

NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Elé.346-04

B.Vi.906

Kontrolni piipravek napnuti kh-
nového remenu

Silomér

KALIBRACE PRIPRAVKU Elé.346

Dvé metody

Tlakové Cidlo kantrolniho pripravku Elé, 346-04 musi
byt pfed prvnim pouzitim (noveho piistraje) ocejcho-
vano a potom pravidelnd kontrolovano.

1. METODA

/ \

87038

Vyviitte na Konlrolnl pffpravek silu 3 daN {(odpovida
3 kg). Krauzek (A) Cidla musi licovat s pouzdrem (B);
v apainém pfipadé je poti'eba provést sefizenl $rou-
bem (C) - zvyste, resp. snizte 1lak pruziny.

2. METODA

/|

9254%

Pfipravek Elé. 348 upnéte do svérdku; nejprve od-
strante zavéme vika. Na konec tlakoveéha cidla pfiloz-
te packu siloméru B. Vi. 906. KrouZek {A) musi sou-
hlasit s krouZkem pouzdra (B), kdyZ ruCi¢ka ukaze
3 daN; v opacném pripadé provedte seiizeni Sroubem
(C) - zvyste, resp, snizte tlak pruziny.




HORNI A PREDNI STRANA MOTORU

Klinovy remen

11

Kontrola napnuti klinového remenu

Nasadte Klinovy iemen a pti studeném motoru napné-
te. Nechejte bezet motor, dokud se nesepne ventilator
chladite a sefidte napnuti klinového femenu, pokud je
toto mensi nez je hodnota doporuena pii ohratém
motoru.

Motor C

F1

Y2648
Klinovy femen alternatoru:
F1 =4 mm
Motor F
) e
87413

Klinovy femen vadni terpadio / alternator:

Napnuti pfi studeném motoru (F2) = 3 mm
Napnuti pfi teplém motoru {F2} = 4 mm

90053 F3

Klinovy remen vodni Cerpadlo /posiiovac flzenif alter-
nataor:

Napnuti pfi studeném motoru:
{F3)=2,5-3mm

Napnuti pfi teplem motoru:
(F3) =3 - 3,5 mm

F4

92290

Klinovy remen vodni Cerpadlo / kompresor/ altematar;

Napnuti pi studeném motoru:
(Fd) =4 -5 mm




HORNI A PREDNI STRANA MOTORU

Klinovy remen

11

Motor F

£S5

91136

Klinovy fermen vodni Cerpadlo / posilevad fizeni f kom-
presor f allernator:

Napnuti pii studeném motoru:
(FS}=4 -5 mm

Napnuti pfi teplem motoru:
{F5) =6 - 6,5 mm

Motor J

20225
Napnuti pfi studenem motoru:
F1=3-35mm
F2 =4 mm
F3=4,5-3mm

Napnuti pfi teplém motoru:
F1=4-5mm
F2=45-55mm
F3=6-65mm

Oznadeni femenic:

A. Remenice vodniho Eerpadla

B. Remenice klikového hiidele

C. Remenice alternatoru

D. Remenice hydraulického cerpadla posilovade fizeni
E. Remenice kompresomnu

F. Napinaci kladka klinoveho femenu




PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
VSeobecna cast

12

VOLNOBEH - SERIZOVACI HODNOTY

BM = Mechanické pfevodovka
TA = Automaticka pfevedovka

Vozldla Mator Zdvihovy objem Pallvo Karburator Velnobéh CO {™)
valce (em’)
X431 F2MN 712 SOLEX 28-34 Z10
1721 Normsil [dentlflknee: 8657
Komprosni pomeér 892 OKT, Ideniifkace: 867 (D) 700 ¢ 25 1+0,5
F2M 713 8,2/ |deniifkace: 97¢ (D)
F2N T16 1721 Suner SOLEX 28-34 210 700 + 25 1205
Kompresnl pomar: 98 OKT. Idantifikace: 913
5,2M
X 482 FZH 710 1721 Supsar SOLEX 28-34 210 700 £ 50 19205
Kompresnl pomaér: 98 QKT. lde ntiflkace: 838 (D)
101 (1)
FZN7B4 1721 Super SOLEX 25-34 213 800 & 50 1.5t05
Komprasni pomar: 95 OKT Identifikace: 367 (C) (D}
9,5M
X 483 JTR 750 (BM) 1955 Super Vicebodove wstiikaveni 775 + 5¢ 15205
JTR T51(TA) Komprasni pomar: 95 OKT Bradix 775 £50 (N)
101 {1
X 485 J7R T52 1995 Super Vicebodovid viliikovani g0Q¢ 25 19205
(Turhol Komptesal patner: 95 OKT
B4 {0
X 488 JBs T4 2068 Diezel Velikovénl BOSCH nabo 825 £ 26 -
Komprasni pomar: CaY ROTO THESEL
21,51
X 488 JBS 714 2068 Olosot Vsifikovanl BOSCH pa2s 25 -
Turbo JBS T42 Karnpresn| pomeér; -
21,511
X 488 JER 786 (BM} 1896 HNormal WEBER 22 DARA 58 800 t 60 1,605
J6R 769 (TA) Kompresni pomar: 85 CKT WEBER 22 DARA &0 900 * BCG (N) 105
B,6M1
Xd4aD c2d 770 15357 Super WEBER 32 DRT 800 t 60 {605
Komprasni pomer: 88 OKT 21
9,251
X4BE F3aN 722 1729 MNormal (2} Vicebcdava vstikovani 80¢ 2 50 -
Kompresni pomer: 91 DKT Bendix {2)
8,61 mini
X4BF FaM 726 721 Nornina| (2} Judriwhodovo valiikovani 750 % 50 -
Kompresn| pomeér; 81 OKT Bead|x 13}
5,51 mini
X48H F8Q 710 1870 Diese| Vsifkovinl BOSCH aeba g6Q £ 50 -
Komprasni pomer: CAV ROTO DIESEL 825 ¢ 25
21,51
X484 F2R 702 1565 Normal SOLEX 28-34 25 700 2 25 1,5+05
Kompresni pamér: 81 QKT Identifikace: 815 (C)
84N minl
X483 K JIT 754 (BM) 2165 Normal (2) Vicebodova vsiovani BOO £ 25 (3) -
JTT 755 (TA) Kompresni posér; 91 OKT Bendix B00 £ 25 (3) -
8,21 nuinl
X43 M F2M 750 1721 Noitnal (2) SCLEX 26-34 210 725 £ 25 1205
Kempresnl pomér; 91 OKT Identiflkage; 828 Lo puls-air
521 mii ventilu
X48 N F2MN 752 1721 Eurosuper SOLEX 28-34 210 B30 £ 50 1,252 0,25
Kampresni pornér: 95 CKT |dentifikace: 827 (D) bez puls-air
951 (4} ventilu
X48Q JIR 754 1986 Super Virehodove vslfikovand B0S £ 75 1.8%£0,2
X4BY Kompreent pomér: 85 OKT Bendix
8,31
X4sV Jes 740 2068 Diesal Vstikovanl BOSCH neba 850 + £0 -
Kompresni porné: CaVY ROCTO HESEL 825 £ 25
21,61

{1} U téchto vozidel muze byt pouZivan bazolovnaty benzin
“Eurcsuper” (95 QKT.),
{2) Provoz na bezolovnaty benzin Nomal {91 OKT.)

(3) Hodnoty nelze sefidit

(4) Provez na bezolovnaty benzin Eurcsuper {95 CKT.)
(C) S posilovaéem iizeni 8 klimatiza¢nim zafizanim
{D) S posilovagem {izeni nebo klimatizadnim 2af[zenlm

Vsechny informace, které nejsod chsa2eny v 1échta podkladech. Je mo2na pievzit z MR CARE.S a W INJ.R {E). @ INJ.(D). poslednich vydani.



Motor
J7R 754

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
VSeobecna cast

12

Motor
Vozidlo Pfevodavka | Vstiikovacl | Zapalovaci
Typ Identl- | Vrtani | Zdvih | Zdvlhovy | Kompresnl zarizeni zarizeni
fikacni {mm) fmm} | cbjem vil- pomeér
gislo cu (em3d)

Mechanic- Jednobodo- Piné
ka prevo- vé vstfikovd- | elektronic-
X48 F F3N 726 81 88,5 1721 95 dovka ni & regulaci | ke sesen-
otalek vol- Zzorem Kkle-

nohéhu pani

Motor Sefizeni volnobéhu Palivo

Pocet otadek Obsah CC Zvlastnosti Oktanavé Eislo

{1/min) (") '
F3N 726 700 - 800" 0.5% max. bezolovnaté 92 OKT
{(nesenditeine) {neseriditelné)

*  Pri teploté chiadici kapaliny mezi 80 - 100¢C,

Zplsab dodavky pativa

Jednobodoveé vstiikovani s fizenym tficestnym kataly-
zatorem

Palivové Cerpadlo {umisténo pied zadnim pii¢nym nos-
nikem na pravé strang)

Napéti: 12 Vol
Tlak: 3 bar
Prepravni mnozstvi: 130 litr/hod.

Palivovy filtr (vedle palivového cerpad|a)

Vymeéna: kazdych 50.000 km

Vzduchovy filir s papirovou viozkou

Vymeéna: kazdych 20.000 km

Regulator tlaku paliva {integrovan v télese Skriict klapky)

Tlak: 1,2 + 0,05 bar

Elektromagnetické vstiikovac! ventily

Napéti: 12 Volt
Qdpor: 1,4 (2, bezpodmine&né méné neZ 10

Katalyzater (pod podlahou)

< CD2
N°. 8934202175

Lambda sonda

Znacka: Autolite &. 8933002455
Pr 800°C

~ bohata smés: 625 az 1100 my
~ chuda smés: 0 az 150 mV

Ventil zpétného vedeni vyfukovych plyn( (EGR)

MIT
Ventil ¢. 8933003184

Adsarhini systém vypar{ paliva

Se systemem nebo begz, dle zemé urtenl

Ridici piistroj umistén v motoravém prostony SLEDOVAN
Renix ¢. Homoio-. RNUR &. Diagnosti- | — Regulace smési Lambda sondou
gatni &. cky kod | _ Regulace otagek volnobshu elekirickym maotorem
S 100 811 101|77 00 731 802| 77 00 744 410 | 2023 | _ oonzorem klepani
- Senzorem Klepan(
S 100 811 102{ 77 DD 721 802| 77 DO 744 410 204.3 — Docasné zavady jsou ukladany do paméti




Motor
F3N 722

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI

Vseobecna cast

12

Charakteristiky a sefizovaci hodnoty

Motor
Vozldio Prevodovka | Vstilkovaci | Zapalovaci
Typ Identi- | Vrtani | Zdvih | Zdvihovy | Kompresnl zafizenf zaflzen(
fikacni {mm) (mm) [ objem val- pomer
Eislo cu (cm3)

Mechanie- Vicebodove Plné
ka pfevo- ystfikovanl | elektron|c-
X438 E F3N 722 81 83,5 1721 9,5 dovka RENIX s re- | ké se sen-
gulaci otéddek | zorem kle-

volnobé&hu pani

Moftar Serizeni volnabshu Palivo
Potet otacek Ohbhsah CO Zviastnosti Oktanove {isla
(1/min} (%)
F3N 722 750 - 850* 0,5% max. bezolovnaty 91 OKT
(nesefiditelné) (nesefiditainé) benzin mini

* Pri teploté chladicl kapaliny mezi 80 - 100°C.

Zplsob dodévky paliva

Vicebodoveé vstitkovani s fizenym tifcestnym katalyza-
torem

Paiivove cerpadlo {umisténo pfed zadnim pfiénym nos-
hikem na pravé strané)

Napgti: 12 Volt
Tlak: 3 bar
Prepravni mnoZstvl: 130 litra‘hod,

Palivovy fittr {vedle palivavého Cerpadia)

Vymeéna: kazdych 50.000 km

Reguiator tiaku paliva (integrovan v télese Skrtici klapky)

Tlak:
pii podtlaku = 0 (A),(B): 2,5 + 0,2 bar,
(C}: 3 £ 0,2 bar
pii podtlaku = 500 mbar
(A),(B): 2,0 £0.2 bar,
(C): 2,5 £ 0,2 bar

Elektromagnetické vstiikovaci ventily

Prace pouze s fidicim pfisirojem
Napétl: 12 Volt
Odpor: 25050

Téleso Skdlict klapky

WEBER: Dvoustupriové 18leso Skrtici klapky,
£ 32x36 CFR
Identifikacni &islo: 2

Spinag skrtici klapky je pripajen tiemi vodiéi

A: Valnobeéh: otevfeni Skrtici klapky pod 1°
B: Céstelné zatizeni: otevieni skrtici klapky nad 1°
C: Ping zatizenl: otevieni krtici klapky nad 70°

Ventil regulace volnobéhu

Znatka BOSCH; napéti 12 Volt

{A), (B). (C): viz strana 12-5



Motor
F3N 722

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
VSeobecna cast

12

Charakteristiky a sefizovaci hednoty

Ridici pristroj Renix ¢. Homologaéni &. RNUR &. Diagnosticky kod
RENIX nebo BENDIX umi- | $ 100 812 101 77 00 735 559 77 00 745 344 210 « 3{A)
stén v motorovem prostoru { § 100 812 101 77 00 735 559 77 00 745 344 211 - 3(B)
S 100812 101 77 00 735 559 77 00 745 344 | 213 - 3 nebo 215 - 3(B)
S 101 263 101 77 00746 044 77 00 744 412 216{C)

(A) bez adsorbéniho systému vyparl paliva
(B} s adsorbénim systémem vypard paliva
{C} s reguldtorem tlaku

Cidlo teploty nasdvaného vzduchu

Bendix, Typ PTC {A) a (B); NTC (C)

Cidlo teploty chladici kapaliny

Bendix: Typ PTC (A) a (B); NTC (C)

Lambda sonda

Znacka: BOSCH

Fn 800°C:

—~ Bohata smés: 625 - 1100 mV
— Chuds smés; 0 - 150 mVY

Katalyzator {pod podlahou)

Typ: Tricestny katalyzator
Znateni: o COS5

Vzduchovy filtr s papirovou vioZkoil

Vyména: kazdych 20.000 km

EGR

A ———

Adsorbini systém vypard paliva (dle zemé uréenl)

S filtrem s aktivmim uhlim GM (B}

Zapalovaci zarizeni

Piné elektronicke se senzorem klepani. Pfesuvnlk oka-
mZiku zaZehu integrovan da elektronického fidiciho pfi-
stroje vstrikovaciho zafizenl




Motor
J7R

Charakteristiky a serizovaci hodnoty

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
VSeobecna cast

12

Motor
Vozidlo : Pievodovka | Vstiikovaci | Zapalovaci
Typ identi- | Vrtani | Zdvlh | Zdvihovy | Kompresnl zarizeni zarizeni
fikagni {mm) {mm} | objem val- pomér
cisla cu (em3)
Mechanicka | Vicebodove Piné
pfevodovka (A} vstiikovan( elektronic-
X 483 JTR 750 88 82 19385 10 automaticka RENIX ké se sen-
J7R 751 ptevodovka zorem Ke-
(B), (E) pani
Motor Serizeni volnobéhu Palivo
Pacet atatek Cbsah CO Zvlastnosti Oktanové &islo
(1/min) {%)
J7R 750 750 + 50* 192038 super 98 OKT
J7R 751 {nesefidilelng)
*  Priteploté chladici kapaliny mezi 80 - 100° C.
Zpusoh dodavky paliva Vicebodové vstiikovani
Palivové ¢erpadlo (umisténo na pravem zadnim podél- | Napéti: 12 Volt

ném nosniku)

Tlak: 3 bar
Piepravni mnazstvi: 130 litr‘hod.

Palivovy filtr (umist&n nad palivovym cerpadiem)

Vymeéna: kazdych 50.000 km

Regulator tlaku paliva

Tlak:
pfi podtlaku = 0: 2,5 + 0,2 bar
pi podtlaku = 500 mbar: 2,0 £ 0,2 bar

Elektromagnetické vstiikovaci ventily

Prace pouze s fidicim pfistrojem:
Napéti: 12 Volt
Odpor- 2,5+ 0,502

Téleso Skrtici klapky

SOLEX: jednostupnové téleso Skrtici klapky, & 50 mm;
Identifikacni isto: 863 (mechanicka prevodovka), 864
(automaticka prevodovka)

Spina& Skrtici klapky je pripojen tfemi vodici

A: Volnobéh: otevieni Skrtici kiapky pod 1"
B: Castedné zatiZeni: otevieni Skrtici klapky nad 1°
C: PIné zatizeni: otevient Skrtici ktapky nad 70°

Ventil requlace volnobéhu

Znacka BOSCH; napéti 12 Volt




Motor
J7R

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
VSeobecna cast

12

Charakteristiky a sefizovaci hodnoty

Ridici pristroj Renix &. Homologaéni €. RNUR &. Diagnosticky kod

RENIX nebo BENDIX umi- | S 100 805 101
stén v motorovém prostoru | S 100 835 101
S 100 805 103
S 100 805 201
S 100 805 204

77 00 731803 | 77 00740 15D 20 - 3(A)
77 00 731 802 | 77 00 740 150 20 - 3(A)
7700731 803 | 77 00 740 150 20 - 3(A)
77 00 731804 | 77 OD 732 984 23 - 3(B)
77 00 740605 | 77 00 740 932 22 - 3(E)

{E) Autematicka prevodovka AR4

Cidlo teploly nasavaného vzduchu

Bendix, Typ PTC

Cidlo teploty chladici kapaliny

Bendix. Typ PTC

Lambda sonda

Katalyzator

E——

vzduchovy filtr s papirovou vloZzkou

Viymeéna: kazdych 20.000 km

Ventil zpétbéha vedeni wyfukovych plynt (EGR)

o —p—
— ———

Adsorbcni systém vypari; paliva (dle zemé uréeni)

—

Zapalovaci zafizen{

PIné elektronické se senzorem klepani. Presuvnik oka-
mziku zaZehu integrovan do elektronického fidiciho pfi-
sfroje vstiikavaciho zaiizeni




Motor
J7R 752

PRI

PRAVA PALIVOVE SMESI
VSeobecna cast

12

Charakteristiky a sefizovaci hodnoty

Motor
Vozidlo Prevodovka | Vstfikovacl } Zapakvaci
Typ Identi- | Vrtani | Zdvih | Zdvihovy | Kompresni zarizeni zarizeni
fikacnl {mm) {mm) | cbjem val- pomer
dislo cu (cm3)
Mechanicka |Jednobodové Ping
pfevodovka vstfikovani sfekironic-
L 485 JIR 752 88 82 18985 8 RENIX ké se sen-
zorsm Kkle-
pan(
Motor Sefizeni volnabéhu Palivo
Pocet otalek Obsah CO Zvlastposti Oktanové cislo
{1/min) (%)
J7R 752 800 £ 25* 1,505 Super g8 OKT
(nesefiditelne)

Pri teploté chladici kapaliny mezi 80 - 100°C,

Zpusob dodavky paliva

Vicebodove vstiikovani

Palivove Gerpadlo (umist&énc na pravém zadnim podél-
ném nosniku)

Napéti: 12 Volt
Tlak: 3 bar
Prepravni mnozstyi: 130 litrthod,

Palivovy filtr {umistén nad palivevym terpadlem)

Vyména: kazdych 50.000 km

Requlator taku paliva

Tiak:
pii podtlaku = 0: 2,5 + 0,2 bar
pii podtlaku = 500 mbar: 2,0 £ 0,2 bar

Elektromagnetické vstiikovaci ventily

Prace pouze s fidicim pfistrojem:
Napéti: 12 Voht
Odpor: 2.5 £ 0,5 Q

Téleso Skrtici klapky

SOLEX: jednastupnoveé téleso Skrtici klapky, & 50 mm;
Identifikaénl &islo: 875

Potenciotnetr zatizeni

A: Volnob&h: hodnota XR26=5 az 15
B: Castetné zatiZeni: hodnota XR25 = 20 a 190
C: Plne zatiZeni: hodnota XR25 = 225 minimal.

Ventil regulace volnohéhu

Znacka BOSCH,; napéti 12 Volt




Motor PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
‘ J7R 752 \ VSeobecna cast 1 2

Charakteristiky a sefizovaci hodnoty

Ridici pfistroj Renix £. Homologacni €. RNUR ¢, Diagnosticky kod
RENIX nebo BENDIX umi- S 1Q0 80% 102 77 0@ 731 805 77 00 733 985 25-3
stén v motorovém prostoru | S 100 805 103 77 00 731 805 77 00 733 585 83-3

Poznamka: fidici pristroj oviada regulator piniciho 1laku.

Cidlo teploty nasdvaného vzduchu Bendix, Typ NTC
Cidlo teploty chladici kapaliny Bendix: Typ NTC

Lambda sonda

Kata I}‘Zétor //_;_

Vzduchovy fiitr s papirovou viozkou Vyména: kazdych 20.000 km
Ventil zp&tbého vedeni wfukowych plynll (EGR)

Adsorbéni systém vyparG paliva (dle zemé uréeni)
—————

Zapalovaci zarfizeni .| PIné elektronicke se senzorem klepani. Pfesuvnik oka-
mziku zdZehu integrovan do elektronického fidiciho pii-
stroje vstiikovaciho zarizeni

- —

Sy ———
an_
A ——




Motor
J7T

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
VSeobecna cast

12

Charakteristiky a sefizovaci hodnoty

Motor
Vozidlo Pfevodovka | Vstflkovacl | Zapalovact
Typ (denti- | Vrtani | Zdvih | Zdvihovy | Kompresni zafizeni 2afizeni
fikadni {mm} {mm} | objem val- pomer
¢islo cl {cm3}
Mechanicka | Vicebodoveé Piné
pfevodovka (1)| vstiikovanl | slakirenlc-
X 43 K JIT 754 BB a8 2185 9,2 automaticka & regulato- ké se gen-
JIT 755 pfevodovka (2}| rem volno- | Zorem Ke-
behu panl
Motor Serizeni volnob&hu Palivo
Pocet otadek Obsah CO Zvlastnosti Cktanoveé cislo
{1/min) (%)
J7R 754 800 £ 25* 0,5% max. bezolovnaty 91 OKT
J7R 755 {nesefiditelné) (neseliditelné) Norma!

E

Pri teploté chiadici kapaliny mezi 80 - 100°C; automaticka prevodovka v poloze neutral

Zplisob dodavky paliva

Vicebodove vstiikovani s fizenym tficestinym kalalyza-
torem

Palivové Cerpadlo (umisténo na pravém zadnim podél-
ném nosniku)

Napéti: 12 Volt
Tlak: 3 bar
Pfrepravni mnozstyi: 130 litr/hod.

Palivovy filtr {umistén nad palivovym Cerpadlem)

Vyména: kazdych 50.000 km

Regulatar tlaku paliva

Tlak:
pfi podtlaku = 0: 2,5 £ 0,2 bar
ph podtlaku = 500 mbar: 2,0 + 0,2 bar

Eleklromagnetické vstiikovaci ventily

Prace pouze s fdicim pristrojem:
Napéti: 12 Valt
Odpor: 2,5+ 0,5

Téleso skrtici klapky

SOLEX: jednostupriové téleso Skrtici klapky, @ 50 mm;
Identiika¢ni Cislo: 8683 {mechanicka pievodovka); 864
{automnaticka prevodovka)

Spinac Skrlici klapky: pripojen tremi vodici

A: Volnobéh: otevieni Skriici klapky pod 1°
B. Caste&né zatizeni: otevieni Skrtici klapky nad 1°
C: PIné zatizeni: otevieni Skrticl klapky nad 70°

Ventil regulace volnchéhu

Znatka BOSCH: napéti 12 Volt




Motor
J7T

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
VSeobecna cast

12

Charakteristiky a sefizovaci hodnoty

Ridici pristroj

Renix €.

RENIX nebo BENDIX
umistén v motorovem

prostoru

(1)
(1)
(2)
(2)
(2)

S 100 810101
5101108 103
S10¢ 810 201
S 100 810 204
S 101108 203

Hemologacni ¢, RNUR €. Diagnosticky kod
77 00 735 562 77 00 736 398 32-3
77 0D 735 662 77 G0 743 183 45-3
77 00 735 563 77 Q0 736 399 33-3
77 00 742 418 77 00 748 184 41 - 3(A)
7700742 418 77 00 748 184 41 - 3{A)

(A) Automaticka prevodovka AR4

Cidlo teploty nasdvaného vzduchu

Bendix, Typ PTC

Cidlo teploty chladici kapaliny

Bendix: Typ PTC

Lambhda sonda

Znacka: BOSCH

Pri 800°C:

— Bohatd smés: 625 - 1100 mV
- Chuda smés: Q - 150 mVy

Katalyzator (pod podlahou)

Typ: Tricestny katalyzator
Znadeni: o> COA1

Vzduchovy filtr s papirovou viozkou

Vyména: kaZdych 20.000 km

Ventil zpétbého vedeni wyfukovych plynli (EGR)

— e e,

Adsorbéni systém vyparll paliva

Dle zemé uréeni; filtr s aktivaim uhlim: GM

Zapalovaci zarizeni

PIné elektronické se senzorem klepani. Presuvnik oka-
mziku zazehu integrovan do elektronického fidiclho
pristroje vstiikovaciho zafizeni




Motor
J7R 754

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
VSeobecna cast

12

Charakteristiky a sefizovaci hadnoty

Motor
Vozidlo Prevodovka Vstrikovaci | Zapalovaci
Typ Identi- | vrtani | Zdvih | Zdvihovy | Kompresni zarizeni zafizenj
fikacni {mm) (mm) | objem val- pomer
cislo cu (cm3}
Mechanicka | Vicebadové Plna
prevodavka (1)] vstiikovani elektronic-
X48 Q JIR 754 88 82 1985 9,3 ké se sen-
X43Y zorem kle-
panl
Motor Sefizeni velnobéhu Palivo
Pocet otacek Obsah CO Zv)astnosti Oktanavé ¢isla
(4/min) (%)
J7R 754 800 x 75" 1,8 £ 0,2%. Super 98 OKT
(neseriditelne} bezolovnaty Eurosuper 95 OKT

*

Pri teploté chladici kapaliny mezi 80 - 100°C; automatickéa prevodovka v poloze neutral

Zplisob dodavky paliva

Vicebodové vstitkovani

Palivové Cerpadlo umisténo na pravém zadnim podél-
nem nosnikk

Napéti: 12 Volt
Tlak: 3 bar
Prepravni mnozstvi: 130 litifhod.

Palivovy filtr (umistén nad palivovym cerpadlem)

Vymeéna: kazdych 50.000 km

Regulator tlaku paliva

Tlak:
pfi poditaku = 0: 3 + 0,2 bar
pii podtiaku = 500 mbar: 2,0 + 0,2 bar

Eiektromagnetické vstifkovaci ventily

Prace pouze s fidicim pfistrojem:
Napéti: 12 Volt
Odpor: 2,5+ 0,5

Télesa Skriici klapky

SOLEX: jednastupnove téleso Skrtici klapky, & 50 mm;
identifikadni Cislo: 937

Potenciometr zatizeni

A Ev‘olnobéh: hodnota XR25 = 4 az 10
B: Castecné zatiZzeni: hoadnota XR25 = 20 aZ 180
C: Plné zatizeni: hodnota XR25 = 225 minimalné

Ventid regulace volnobéhu

HITACHI
Napéti: 12 Volt
Odpar vinuti: 9 a2 30 O




Motor
J7R 754

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
VSeobecna cast

12

Charakteristiky a sefizavaci hodnoty

Ridici pfistroj Renix &.

Homalogacni ¢. RNUR &.

Diagnosticky kod

RENIX nebo BENDIX umi- S 101 266 101
stén v moterovem prostory

77 00 745 990 77 00 744 407

28 -3

Cidlo teploty nasavaného vzduchy

Bendix, Typ NTC

Cidlo teploty chladici kapaliny

Bendix: Typ NTC

L.ambda sonda

Katalyzator

——

Vzduchowvy filtr s papirevou viozkou

Vymeéna: kazdych 20.000 km

Ventil zpétbého vedeni wfukavych plynd (EGR)

- —

S ———

Adsorbént systém vyparl paliva

p— S

—

Zapalovaci zafizeni

stroje vstiikoyaciho zafizeni

PIné elektronické se senzorern klepani. Presuynik oka-
mziku zaZehu integrovan do elektronického ridiciho pfi-

Zapalovaci svicky: EYQUEM

(nesefaditend)

FC B2LS3; vzdalenost kontaktl svitek: 1,2 mm




Motor PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
‘ J7R 752 \ Funkéni princip

SYSTEM PLNEN! MOTORU PALIVEM A VZDUCHEM (X 485}

Privod atmosféric-
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= ND O \ S
A

i
3 @ e - @ P <] ! @

=) - \
—B = Q/lw
N L(8)[8Y | H:W’
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I F =28
Vystup vyfuku

[=>> Almosféricky vzduch

> Nasavany stladeny vzduch

2> Nasavany ochlazeny stladeny vzduch
M) Smés pohonné hmoty a vzduchu

L,_'_‘_'____ F P yfukové plyny

1 - Vzduchovy filtr 16 — Obtokowy ventil (By-pass Turbo)
2 - Kolo kompresoru 17 — VWyfukove patrubi
3 1 Chladi& pinlciho vzduchu 18 — Kolo turbokampresoru vyfukovych plyni
4 J Chladi€ plniciho vzduchu 19 - Regulator pinfcihe tlaku
5 — Téleso Skrtlcl klapky s potenciometrem zétdze 20 - Elektromagneticky ventil regulaca piniciho tlaku
p = pinh) 21 - Oviadacl veden| elektromagnstického ventiu 20
7~ Cidlo tlaku v sacim potrubi 22 - Cldlo teploty chiadfcl kapaliny
8 - Pollstny pletlakavy spinad 23 - Cidlo teploty nasévaného vzduchu
8 - Ukazatel piniciho tlaku 24 - Vodni chlazeni turbokempresoru wiukowych plyni
10 - Elektranicky Fidict pllistroj 25 - Elektrické vodni €erpadlo; pracuje v pfipadé po-
11 - Regulaéni ventll volnob&hu tleby pii odpojeném zapalovén(
12 - Regulator tlaku paliva 28 - Rozdélovad zapalovani
13 - Vstilkavacl trysky 27 - Chladi€ se dv&ma ventllatory

14 — Generétor impulsd H.U. / ot4€ek na setrvaénlku

15 - Senzor klepani 28 - Chladi¢ motorového oleje
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ELEKTRICKE PREDEHRIVACI ZARIZENI SACIHO
POTRUBI

Vozidla s molory F2N 754 jsou vybavena elektrickym
piedehiivacim zarizenim (1), které se nachazi ve
spadni ablasti sacihe potrubi (2).

Toto je ve fazi zahfivani motoru pres termpspinad na-
pajeno elektrickym proudem.

Termospinacé {3) pferu$i napajeni elektrickym prou-
dem pii teploié nad 60°C.

Tepelny spinac:

- Preruseni napajeni elektrickym proudem: 63 £ 3°C
~ QOpétovné sepnuli elektrickéha proudu: 56 + 3°C,




‘ Véechny typy motoru \

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI

Karburator

12

SERIZENI VOLNOBEHU

Aby bylo dosazeno mezi dvemitechnickymi prohlidka-
mi stabilniho absahu CO, je nezhytné proveést 1oto se-

vvvvv

jeme na to, Ze pii sefizovani volnohéhu musi byl do-
drZeny nasledujici podminky:

1. Vozidlo musi byt zajelo: minimalné 1000 km (kaz-
dé nastaveni na nezajetém vozidle se miZe velmi
rychle zménit).

2. Automatické zalizent studeného startu nesmi byt v
proyozu (provedte kantrolu).

3. Motor imusi mit normaint provozni teplotu; nechej-
te ho bézet v otackach cca, 2000/min, dokud se
neotevie termostat; nestaci nechat motor pracovat
pouze na volnchéh, mohla by z 1oho divodu dojft
ke zkresleni méfeni obsahu CO.

4. Pocet otacek volnobghu musi odpovidat vyrobcem
predepsanym hodnotam (viz tabulka},

5. Vzduchovy filtr musi byt opatren Cistou viozkou.

6. Zapalovaci zafizeni musi byt sprédvné sefizeno a
musi byt v bezvadnem stawvu,

7. Nesmidochazet k nezadoucimu prisavani vzduchu
(podilakova hadice, deaxikaéni zarizeni wyfuko-

vych plyni apod ).

8. Vyfukové zatizeni nesmi vykazovat 2adné vetdi
netésnosti.

9. Nesmi byt v provozu zadny vétdi elektricky spotie-
bi¢ {ventilater tapeni. stérace, vytapéni zadniho sk-
la karoseérie atd.).

Sefizavact hodnoty jsou uvedeny v poslednich vy-
danich nasledujicich opravarenskych prirugek:

M.R.Carb.5
M.R.Carb.W
M.R.Carh.Z

spale¢né s labulkami pro sefizeni karburatoru.

SERIZENI VOLNOBEHU POMOCI DIAGNOSTICKE-
HO ZARIZENi VYFUKOVYCH PLYNU

Pi vybaveni vozidel, kterd podléhaji dohodé ECE, od-
strafite nejprve plombovaci zatku regulacniho Sroubu
(B) bohatosti smési.

Otacenim Sroubem (A) nastavte takové mnozstvi
smési, abyste dosahli piiblizného podtu otacek volno-
béhu.

Regulacnim Sroubem bohatosti smé&si (B) nastavte
spravnou procentualni hodnotu obsahu CO.

Opét provadeéjte serizeni Sroubem (A) tak, aby otacky
volnobéhu byly v sauladu s predepsanymi hodnotami.

Oba posledni kroky opakujte tak dlouho aZ docilite
spravaych hodnet obsahu CO i otacek volnob&hu.

V zemich, které pod|éhaji dohod€ ECE musi byt po u-

konZeni prace regulacni Sroub {B) opét opatfen plom-
bovaci zalkour,

Plombavaci zatky

KARBURATOR Plombovaci zatka &,
SOLEX 77 01 033 843
28x34 Z
WEBER 7701 200 833
32 DRT
Vstiikovani 77 01 200 832
Bendix
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Regulace otagek voinohéhu {metoda})
WEBER 32 DRT Srouh B:

Sroub A:
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Regulace otafek volnob&éhu [(metoda)

SOLEX 28x 34 Z 10

SOLEX32x34213

82440
WEBER 32 DARA
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VOZIDLA X481 a X482

Zrychleny volnobéh u vozidel s posilovaéem fize-
ni nebo klimatizacnim zafizenim, respektive s po-
silovacem fizeni a klimatizacnim zarizenim.

F
— E
2[R 73
/ T
if 4 = ]
3 by -
1
: I My # 5, =2
91639

POZNAMKA: pfed nastavenim zrychleného volnoba-
hu (vozidla s posilovacem fizeni nebo klimatizagnim
zafizenim, respektive s posilovacem fizeni a klimati-
zatnim zafizenim, zkontrolujte nastaveni nomalniha
poctu voinobéZnych otadek.

Serizeni u vozidel s posilovacem fizeni:

Pii provozni leploté motoru napojte ovladani Skrticich
klapek na zdroj podtlaku 600 mbar, ptipadné na pod-
tlakové potrubi {modré pouzdro); ventilater chladice je
vypnuly, kola jsou postavena rovné. Pocet otacek se
mize pohybovat okolo 975 + 50/min. (5 koly vyloCe-
nymi do rejdu musi otatky

dosahovat 700 - 730/min.}.

Serizeni u vazidel s klimatiza€nim zafizenim:
{Podle nastaveni u vozidel s posilovatem fizeni - ko-
la postavena rovné, ventilator chladiCe nepracuje).

U klimatizaéniho zafizeni nastaveného na maximum
musi pocet otacek dosahovat 350/min.

B. Pripojka na ovladani skrlicich klapek {posilovac fi-
ZENi)

C. Piipojka na ovladani skrticich klapek (klimatizaéni
zafizeni)

E. Seilizovaci Sroub (pasilovad rfizeni)

F. Seiizovaci Sroub (klimatizaéni zafizeni)
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X481 - X482 - 1. Provedeni

Pneumaticky systém vozidel s klimatizacnim zarizenim nebo posilovatem fizeni

- —— A — -
—

—C
,,\ |
{
B1 -+— [}
A @
A3 D
A2 A
Al &
|
Lo

20086-1

A. Karburator

A1. Cerna uzaviraci zatka

Az, Cervené znadeni na karburatoru
A3. Cerné zna&eni na karburatoru

D1.

Ovladani Skrticich klapek

. Tmavé modré znateni na oMadanl skrticich kla-

pek

Podtlakova komora na plné elektronickém zapa-
lovani

Elektricky ventil: v blizkosti pIné elektronického
zapalovani

Filtr na elektromagnetickém ventliu.



Motor PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
F2N Karburator

X482 - 2. Provedeni

Zrychleny volnobéh u vozidel s posilovacem fizeni nebo klimatizacnim zafizenim, respektive posilovatem
fizeni a klimatizaénim zarizeni.

Posilevaé fizeni nebo klimatizaéni zarizeni Posilovat rizeni a klimatizacni zarizeni

-

Pravedeni klimatizaéni zafizeni nebo posilovac fizeni: Provedeni klimatizacni zafizeni a posilovac fizeni;
1 — Podtlakova hadice piné elektronického zapalovani 1 - Podtlakova hadice piné elektrenickém zapalovani
2 - Hadice, Zluty krouZzek 2 — Hadice, Zluty krouzek
3 ~ Hadice, fialovy krouzek 3 - Hadice, fialovy krouZek
4 — Hadice, tervené krouzky 4 - Hadice, ¢ervené krouzky
5 - Hadice, modry krouzek 5 - Hadice, modry krouzek
A ~ Elektromagneticky ventil posilovace rizeni nebo 6 -~ Hadice, oranZovy krouzek
klimatiza&niho zafizeni 7 - Hadice, 3edy krouzek
A - Elektromagneticky ventil posilovade fizeni
B — Elekiromagneticky ventil klimatizacniho zarizeni




Karburator
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VOZIDLA X48M a X48N

Tato vozidla jsou vybavena dvoustupfiovym ovladanim &krticich klapek. Rizeni obou stupi#ill probihé oddéleng, to
znamena v dany ckamzik samostatnym elektromagnetickym ventitem.

81639

V.
VA:

VB:

V1;
VZ:
h1:

h2:

Dvoustupiiové oviddani skrticich klapek

Sefizovaci Sroub zrychleného volnobéhu ve
spojeni s funkci redukce mnoZstyi Skedlivin vy-
fukayych plyna a klimatiza&nim zafizenim
Sefizovacl sroub zrychleného volnob&hu ve
spojeni s funkci posilovade fizeni

Pripojka ovladani Skrticich klapek pro fizeni
zrychleného volnobé&hu pro praci klimatizacniho
zarfizeni

Pripojka ovladani skrticich klapek pro Iizeni
zrychleného volnabéhu pro praci posilevace fize-
ni

Pripajka (zdroj} podtlaku pro zrychleny volnobéh
systemu redukee mnozstvi Skodlivin vyfukoyych
plynil

Pripojka (zdroj) podtlaku pro zrychleny volnobéh
ve spojeni s funkci posilovace fizeni a klimati-
zatniho zafizeni.

Sefizeni u vozidel s klimatizaénim zarizenim a posilovacemn rizeni:

— Zrychleny volnobéh pro praci posilovace iizeni (Vg): 1050 ot/min * 50
— Zrychleny volnobéh pro praci klimatizadniho zafizeni a redukce mnozstvi Skadlivin wiukovych plynd (Sroub V,):

1500 ot/min £ 100

91640
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VOZIDLA X48M a X48N

Schéma pneumatického systému:

41 SB6

Koleno saciho potrubi

Karburator
8,:Bily oznacovaci krouzek
B,:Cerveny oznacovaci krouZek

Zpozdovaci ventil (barevna strana ke karburatoru)

Elekiromagneticky ventil fizeni stupné V oviadani

Skrticich kfapek V
D,: Sedy oznadovaci krouzek

D,:Filtr
D4: Bily oznatovaci krouzek

Elekiromagneticky ventil fizenl stupné ¥, ovladé-

ni 3krticich klapek V
£,: Sviétle madry oznatovaci krouzek

E,: Cerveny oznadovaci krouZek
E,: Bily oznadavaci krauzek

Splhany plus-pdl posilovace Fizeni

Spinany plus-pol klimatizacniho zafizeni
T-spojka
Owvladani Skrticich klapek (umisténo na karburato-

V,: Sedy oznatovaci krouzek

V,: Svétle modry oznadovaci krouzek

V,:Sefzovaci Sroub zrychlenéha volnobéhu ve
spojeni s funkci redukce mnoZstvi Skodlivin
vyfukovych plyn(t a Klimaliza&nim zafizenim

Ve: Sefizovaci sroub zrychlengho velnobéhu ve
spojeni s funkei posilovace fizeni

Membranova komora pomocného startovaciho
zarizeni
M,:Zeleny oznacovaci krouzek

Zasobni nadrz podtlaku
X,: Zeleny oznatovaci krouzek

Uchytna deska

Pfipojka modulu elekironick&ho zapalovaciho za-
fizeni na sacim paotrubi (Zluty oznacovaci krou-

Zek)

. Pfipojka na elektronickém zapalovacim zalizeni
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VOZIDLA X48M a X48N

REGULACE VOLNOBEHU

DULEZITE:
Pii sefizeni nebo konirole smési voinobéhy dodrzte bezpodmineéné nasledujici z&sady:.

~ Zamezte pfivodu vzduchu na strané vyfuku: vzduchovou hadici, kterd spojuje vzduchovy filtr s ventilem pif-
dawného vzduchu zaSkrtte svorkami Mot, 453-01,

— regulace musi byt provadéna na studeném motaru,

REGULACE:
— Motor je studeny, piivod pfidavného vzduchu je uzavien, je piipojen diagnasticky pristroj.

— Motor pfivedte do maxaimalnich otafek, po dobu cca. 1 minuty stabilizujte otacky na cca 800 ot/min a potom ho
nechejle hézet ve volnobeznych otackach.

- VyCkejte prvniho sepnuti a vypnuti ventilatoru chladige a provedte sefizeni volnobéhu.

DULEZITE:

Dbejte na piesné dodrZent regulaéni metody, motor nesmi mit zvySené otacky aby se neuved| do provozu kataly-
zator.

Pokud béhem analyzy klesne hodnota obsahu CO na 0 a hodnota CO2 hude vysSi neZ 14%, je katalyzator pfipra-
ven k provozu.

Sefizeni provadéjte na studeném motoru,

POZNAMKA: tato vozidla jsou vybavena plipojkou pro kontrolu gbsahu CO pied katalyzatorem; k méfeni hadnoty
CO pouZile pripravek Mat. 843-01; v tomto pripadé piipravenast katalyzatoru k provozu nem3 vliv na sefizovani
valnobéhu,

Serizovaci hodnoty

Vozidlo Pocet otacek {ot/min) Obsah CQ (%) Piedpoklady

Bez privodu vzduchu ven-

K48 M 725 £25 1405 tilem piidavného vzdu-

K48 M chu. Dbejte na dodrZeni
K48 N postupu nasledné popsa-
K 48 N 850 + 50 1,26+ 0,5 né metody.
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VOZIDLA X4BM a X48N

SERIZENi ZRYCHLENEHO VOLNOBEHU PRO PROVOZ POD ZATIZENIM

Vozidla bez posilovace rizeni

SERIZENI

PREDPOKLADY

SERIZOVACI HODNOTY

POZNAMKY

Normalnl volnobé&h

-~ Motor na provozni teplo-
td po zahfivaci fazi a
jednom sepnuti a vypnu-
ti ventilatoru chladice

- Hadice mezi ventilem
pfidawneho vzduchu a
vzduchovym filtrem se-
viena svorkou

850 ot/min £ 50
CO; 1,25% £ 0,5
KL 48 N

725 o/min £ 25
CO:1% £0,5
KL 48 M

Sefizeni pe vypnuti venti-
latoru chladite, moter na
pravozni teplolé ve velno-
b&hu; hadice mezi venti-
[em pfidavného vzduchu
a vzduchovym filtrem se-
viena svorkou: agéinnost
katalyzatoru omezovana.

Zrychleny volnobéh

- Motar na provozni tep-
lot& (po seifzeni nor-
mainiho volnohéhu)

- Owviladani 3krticich kla-
pek plipojte na zdroj
podtlaku 800 mbar

1500 ot!min £ 100

Po sefizeni volnobéhu;
ventilator chladice vypnuty.

Vozidla s posilovacem fizeni

SERIZENI

PREDPOKLADY

SERIZOVACI HODNOTY

POZNAMKY

Normalni volnob&éh

Jako u vozide| bez posilo-
vace fizeni.

viz tabulka vyse

Jako u vozidel bez posilo-
vace fizent.

Zrychleny volnobéh re-
dukce Skodlivych |atek
(Sroub Ve)

- Moaotor na provozni tep-
loté {po sefizeni nor-
mainihe volnobéhu}

-~ (Odpojte hadici 2, stup-
né owviadani S$kiticich
klapek k elektromagne-
tickemu venlilu D ($edy
oznacovaci krouzek)

- QOdpojte hadici (svétle
modry oznagovaci krou-
Zek) na 1. stupni ovla-
dani skrticich klapek

— Na 1. stupefi ovadani
Skrticich klapek piipojte
zdroj podtiaku 800 mbar
(V5 na vyobrazeni).

1050 ot/min + 50

— Po sefizeni normaini-
ho volnobéhuy

- Ventilator chladiCe od-
pajen

— Kola nejsou wytedena
v rejdu.
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VOZIDLA X48M a X48N

SERIZENi ZRYCHLENEHO VOLNOBEHU PRO PROVOZ POD ZATIZENIM

Vozidla s posilovaéem rizeni

SERIZENI

PREDPOKLADY

SERIZOVACI HODNOTY

POZNANKY

Zrychleny volnobéh posi-

lovace Skodlivych latek

- Odpojte hadici 1. stup-

né aovladani 3krticich
klapek k elektromag-
netickému ventilu E
(svétle modry oznado-
vacl krouzek)

Odpojte hadici {(3edy o-
znacovaci krouzek} na
2. stupni ovadani 3kr-
ticich klapek

Na 2. stupeft ovadani
Skrticich klapek piipajte
zdroj podtlaku 800 mbar
(/1 na vyobrazeni).

105@¢ ot/min + 100

— Po sefizenl normalnl-

ho volnob&hu

Ventilator chladie vy-
pnut

Nejprve byl sefizen stu-
pen oviadani skrticich
kiapek posilovace ifze-
nk.
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VOZIDLA X48M a X438N

SERIZEN{ ZRYCHLENEHO VOLNOBEHU PRC PROVOZ POD ZATIZENIM

wfukovych plynl

sepnuti venlilatoru chla-
dice

— Hadice mezi ventilem
prfidavného vzduchu a
vzduchovym filtrem se-
viena svorkou

850 ot/min ( 50 £ 2)
725 ot/min (25 £ 1)
— Smes veinobéhu
CO: 1.25% £ 0.5 £ {2)
1% £ 05 % (1)

KONTROLNI . e ,
PROSTREDEK PREDPOKLADY ZJISTENI POZNAMKY
NORMALNI VOLNOBEH
— Otackomer - Motor na provozni tep- | — Hodnaty: — Dodr3te zahfivaci faze

- Diagnosticky pfistroj loté po zahfivaci fazi a Podet otacek: motoru.

- Jsou-ii hodnoty mimo
toleranci: provedte se-
rizeni; ventilator chla-
diée je vypnut

(Na schematu Sroub oznadeny Vp)

ZRYCHLENY VOLNOBEHM PRO POSILOVAC RIZENI (1. STUPEN)

- Otackomér

- UdrZzeni normalniho
poctu otactek pii €in-
nasti posilovace fizeni

~ Motor na pravozni tep-
foté

— Rizeni vyloéte do rejdu

az na doraz

— Motor musi zachovat
normalint otaZky volno-
héhu 850 otmin £ 50
i pfesto, zZe jspu kola
vytotena do rejdu.

ZAVADY:

Pakles otacek nebo vyso-

ky podet otatek

- V pfipadé potieby se-
fidte,

- Zkontrolujte elektrické
pripojky tlakovéha spi-
nace a elekiromagne-
tického venlilu,

- Zkontrolujte pneumati-
cké pfipojky elektro-
magnetického ventilu.

{Na schématu Sroub oznaceny V)

ZRYCHLENY VOLNOBEH PRI PRAC| REDUKCE SKODLIVYCH LATEK (2. STUPEN) A ZPOZDOVACT VENTIL

— Otackomer

- Stopky

~ Prechod ze zrychlené-
ho volnebéhu na nor-
malni volnobéh

— Motor na provozni tep-
lolé

— Uvedte mofor do ota-
¢ek 3000 ot/min a u-
volnéte plynovy pedal

— Pocet otacek motoru
musi kleshout po kral-
ke Gasave prodlevé 3 -
7 sekund plynule na
1500 ot/min £ 100,

- ZAVADY;
Okamzity pokles ota-
Gek na volnobéh.

— Pokles ota&ek na vol-
nob&h po deldim £aso-
vemn useku.

— Spravny zpusob &in-
nosti oviadant skrticich
klapek (2. stupert)

- Zkontrolujte smér pApo-
ieni zpozdovaciho ven-
tilu (barevnou stranou
ke karburatoru) a vrace-
ni plynového pedalu do
plvodni polohy.

- Zkontrolujte:

- Pneumatické pripojky
elektromagnetického
ventilu.

- Funkci (konformitu) zpo-
Zd'ovaciho ventilu,

— Qvladani plynavého pe-
dalu.




Motor
J7R

PRIPRAVA PALIVOVE SMESI

Karburator

12

KARBURATOR SOLEX 32 x 34 Z 13 {viz opravarenska pfirucka MR CARB.S a technické noty 1162 a 1380).

92036

SERIZENI

967(CH(T)

Identifikacni Cislo 967(D)(2)
1. stupen | 2. stupen

Difuzor {K) 24 27
Hlavni iryska (Gq) 115 137.4
Korekéni tryska vzduchu {a) 165 180
Tryska volnobé&hu {g} 43 50
Ekonostat - 120
Obophacovact tryska 50 -
Jehlowy venti 1.8
Hladina v plovakoeveé komote
(mm) 335+ 05
Mérka Cislo 71 644 082
Tryska akceleraZni pumpicky 40 | 35
Zdvih akceleracni pumpicky vackou

Minimalni otevieni Skrtici klapky
(mm nebo °)

Fneumaticke otevieni systému
startu {mm)

Odvetract venlil: otvar (mm)
Zrychleny volnobéh (D.A. + C.A.)
Zrychleny volnobéh D.A. nebo C.A))
Vliile pfed zapodetim plsobeni

na membranu, rozmér X v mm
Pocet volnobéznych otadek {(ot/mim)
% obsahu CQ

0,75 {20°30)

35
0,30
13°
11*15°

800 +0,5
15205

D.A. = posilovad fizeni; C.A. = kliimatizacni zarizeni)

(1). D.A. nebo CA.
{2). D.A.aCA.

A. Sroub regulace
mnoZstvi palivo-
Ve SMEesi
B. Sroub regulace
bohatosti palivo-
Ve SMesi
. F. Palivovy filtr sys-
tému volnobéhu



Motor PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
J8s Turbo Turbokompresor
J7R 752
VSEOBECNA CAST - CHARAKTERISTIKY
Vozidlo Motor Turbokompresor
JBS 714
RENAULT 21 X 488 18S 742 GARRETT T2
Pinici tlak;
0,6 bar x 0,025 do 2500 ot/min & 250
Turbokompresor GARRETT T2 Stalicky otviraci tlak:
730 bar £ 30 bar pfi drazezdvihatka
0,38 mm £ 0,02
Vozidlo Motor Turbokompresor
RENAULT 21 X 485 J7R 752 GARRETT T3
s elektranickym regulovanim plnici-
ho 1laky

Turbokompresor

Staticky tlak

GARRETT tlyp T3 s elektronickou regulaci plniciho tlaku
520 mbar £ 30 pii draze zdvihaika 0,38 + 0,02 mm

PInici llak (pfi piném zatizeni pii zkudebni jizdé)

POZNAMKA: Maximalni {fak je fizen elektromagnetic-
kym ventilem ovladanym fdicim pfistrojem vstfikovaci-
ha zarizeni

Tlak v kelenu (méieno pristrojern XR 25):
300 mbar £ 50 mezi 2500 az 4000 ot/min
{1900 mbar * 50 tlak v sacim potrubi)
800 mbar + 50 pii maximalni rychlosti
{1800 mbar £ 50 tlak v sacim potrubi)

Pretlakovy spina¢ motoru

Spinaci tlak:
1300 - 1400 mbar

Obtokovy ventil

Otviraci tlak;
200 mbar % 20




Motor PRIPRAVA PALIVOVE SMESI
‘ J7R \ Turbokompresor

UMISTENI SOUCASTEK

16 13 1 9 91514

Cidlo teploty chladici kapaliny
Elcktromagneticky venlit requlace pinicihg tiaku
Elekironicky ridici pristroj + ochranna schranka
Potenciometr regulace valnobéhu (% obsahu CO)
Vzduchavy filtr

Teleso 3krtici klapky

Patenciometr Skrtici klapky

Cidlo teploty nasavaného vzduchu

Regulacni ventil valnobéhu

Hlavni diagnasticky konektor

Modul zapalovani

Rozdé&loval zapalovant

Turbokompresor

Omezovaci ventil piniciho tlaku

. Tlakové ¢idlo

. Obtokovy ventil

Casové relé eleklrického vodniho éerpadla

—
=50 e sl S kA B ek
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TURBO

Téleso Skriici klapky

Cidlo tlaku v sacim patrubi

Vstiikovaci rampa

Elektronicky regulacni ventil volnohéhu
Regulator tlaku paliva

Potenciometr requiace bohatosti smési systému
voinob&hu

Vzduchovy filtr 5 tlumigem hluku

Téleso termostatu

Tepelny kontakt / gidlo

10.

1.
12.
13.
14,

15.
16.

17.
18.

13 18

91575-1

Cidlo teploty chladicl kapaliny

Cidlo teploty nasavaného vzduchu

Senzor klepani

Zpétny ventil

Elektromagneticky fidici ventil regulace plniciho
tlaku

Pretlakovy spinad

By-pass turbokompresoru {obtokawvy ventil)
Kalibrace, & 1,5 mm

Tlumic
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KONTROLA - SERIZENI TURBOKOMPRESORU

NEZBY TNE SPECIALNI NARADI

Mot.1014

Sefizavaci a kontralni pfipravek
plniciho tlakuw

KONTROLA - VYMENA A SERIZENI REGULATORU
PLNICIHO TLAKU

U benzinovych motor(r s turbokompresory je vykon a
optimalni chod motory zavisly na sefizeni regulatoru
plniciho tlaku. Sefizovaci hodnoty regulatoru plniciho
tlaku z tohoto ditvodu bezpodmineéné dodriujle.

Kontrolu, sefizeni nebo vyménu regulatoru plniciho
tlaku 1ze provadét ve vozidle s namontovanym turho-
kompresorem; z tohoto divodu demoniujte tepelny
tit a vzduchowy filtr s uchycenim.

KONTROLN}! A SERIZOVACI HODNOTY

KONTROLNiI | SERIZOVACI DRAHA
HODNOTA |  HODNOTA | ZDVIHATKA
490 - 550 mbar | 520 - 550 mbar | 0,36 - ¢,46 mm

POUZITI PRIPRAVKU Mot.1014

Tento piipravek se skladd z redukéniho tiakového
ventilu (1), kontrolniho tlakoméru (2) se stupnici od
D de 1,6 baru a justovaciho Sroubu (3) pro nulovani
pripravku a odvzduSiiovaciho Sroubu (4}.

£8 D25

Pred potatkem kontrolnich praci nastavte tlakomér na
0" (5roubem 3), Srouby {1) a advzduSnovaci Sroub (4}
zcela povolte a pfipojnou hadici {A) pripojte ke zdroji
tlakového vzduchu.

Hadici (B} pripojte ke kontrolovanému reguiatoru plni-
ciha tlaku a dotahnéte odvzdulnovaci Sroub {(4).

Poté pomalu dotahuite Sroub {1) reduk&niho tlakoyého
ventilu, az dosahnete poZadovaného tlaku resp. pfe-
depsané drahy zdvihatka (lehké pavoleni Sroubu (1)
tlak stabilizuje).
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Turbokompresor
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KONTROLA PLNICIHO TLAKU

Demontujte tepelny achranny kryt a vzduchovy fiftr
s drzakem,

Odpojte hadici spojenou s regulacni komorou phicino
tlaku a piipojte pripravek Mot. 1014,

Na ovladaci zdvihatke {3) priloZte méfidlo a stupnici
vynulujte.

Tlak postupné zvySujte, az se zdvihatko posune ©
0,38 + 0,02 mm; ode&téte tlak naméfeny tlakomeérem,

Jestlize namérena hodnota |ezi mima toleranci, vy-

méite celou regulatni komoru se zdvihatkem (spoj la- -

hla nerozebiratelny), resp. v pfipadé spoje zapeceté-
ného kapnulim barvy regulacni prvek sefidte.

VYMENA REGULAGCNI KOMORY PLNICIHO TLAKU

Pra usnadnéni pfistupu k regulacni komoie plniciho
tiaku mliZe byt demontaz pfivodu chladici kapaliny tur-
hokompresoru nezhytna.

Qdpojte hadici spojenou s regulaéni komorou plniciho
tlaku (1).

Odstrarite pojistnou sponu (2) a zdwhatkeo (3) adpojte.
VySroubujte upeviiovaci Srouby (4) a regulaéni komo-
ru plniclho tlaku vyjméte.

8145

Nasadte novou regulaéni komeru piniciho llaku & pfi-
pevnéte ji novymi Srouby {utahovaci kroutici moment
1,65 - 1,85 daNm).

Na tdhlo nadroubujte kontramatfcl {8) a zavitové pou-
zdro {3).
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SERIZENI PLNICIHO TILAKU

POZNAMKA: Regulator, jehaZ zavitovy dil je zajistén
vyraZenim diilkd, nelze seridit.

Piipravek Mot. 1014 pfipojte k pfipojce {7) a privedte
tiak odpovidajici sefizovaci hadnoté (viz tabulka).

POZOR

Zkontrolujte, zda mezi tlakomérem a regulacni komo-
rou piniciho tlaku nedochazt k netdsnostem.

Ventil vyfukowych plynit drzte pomoci oviddaci packy
{8} zaweny.
Délku zdvinatka {3) za téchto podminek nastavte tak,

aby se otvar kryl s Gepem ovliddaci packy (8): jakmile
tohoto docilite, zdvihatko nasuite na cep,

Tlak v pripojce (7) uvedie na 0",
Na oviadaci zdvihatke {3) pfiloZte méfidlo a stupnici
vynulujte,

Tlak postupné zwvySujte, az se zdvihatko posune o
0,38 + 0,02 mm; ndectéte tlak naméieny tlakomérem.
Tento tlak musi odpovidat sefizovaci hodnoté uyede-
ne v tabulce.

Jestlize namérena hodnota lezi mimo toleranci, zmeén-
le délku zdvihalka (3} {zkracenim tlak zvysite. resp.
prodiouZenim sniZite) tak, aby bylo dosazeno piede-
psaného sefizovaciho tlaku.

Kontramatici {6) do3droubujte ke zdvihatku {3) a dotah-
néte ji utahovacim momentem 0,6 - 0,7 daNm:.

Na zavitove pouzdro (do oblasti T) kapnéte barvu.
Tuba s tepelng odolnym lakem - &islo nahradniho dilu
- 77 01 407 679.

POZOR:
Na hladkou plochu oviddaciho tahla lak nenanasejte.

PLNIC) TLAK MOTCRU

Ke kontrole plniciho {dynamického) tlaku motoru pou-
zijte dragnosticky kuffik XR25 (viz Kontrola kenfomity
vstrikovaciho zarizeni).

KONTROLA POJISTNEHO PRETLAKOVEHO SPi-
NACE

Spina¢ demontujte.
Piipojte jej k pfipravku Mot. 1014.
Piipojte ochmmetr.

Vyvijejte nardstajici tlak:
pii tiaku < 1300 mbar
odpor = 0 chmu

pri tlaku = 13G3¢ -1400 mbar
odpor = nekonecno

Tlak nechejte klesat (poznamka)
pii tlaku = cca 1100 mbar
odpor = 0 ohmu

KONTROLA TESNOSTI SYSTEMU SANI

Jestlize volnobezné otacky vykazuji neravnomérnosti
zkontrolujte stav hadic a spojli systému sani.

B8 1841

Mimoto se presveédcete, zda spravné funguje potenci-
ometr skrtici klapky, ktery miZe vyvolat stejné uinky.
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DIAGNOSTIKA POMOCT DIAGNOSTICKEHO KUFRU XR 25

PAMETOVA FUNKCE

Uziteén4, jestlize v pribéhu zkulebni jizdy kratce (na cca 1 sekundu) blikne vystrazna kontrolka na pristrojove des-
ce. Tato funkce fixuje sloupkovymi ukazateli naméfené hodnoly a umoziuje jejich zobrazeni.

Prikaz k zaznamenavani (pfedpoklady)

Za chodu motoru nebo za jizdy: D03.D0 a potom pii rozsviceni Zarovky nebo pii zavadé zadeijte 0 (zazni pipnuti a
rozsviti se sloupkovy ukazatel ¢.20). Odettéte rizné parametry zaznamenané v paméti. Jestlize nent zavada jas-
né& rozpoznatelng, provedte nékolik zaznami do paméti - se zavadou i bez ni - po sobé a vysledky srovnejte.

ELEKTRONICKA KOREKCE PLNICIHO TLAKU

ZPUSOB PRACE ELEKTROMAGNETICKEHO VENTILU
Ridici pfistroj reguluje maximalni pinici tlak prostiednictvim elektromagnetického ventilu, ktery kmitd frekvenci
12 Hz. Tim pfipojuje elekiromagneticky ventil volitelng regulator tlaku (wasle gate) k:

— plnicimu tlaku na wystupu z turbokompresaru nebo
— tlak nasavaného vzduchu k vzduchovemu filtru

Ridici pfistroj mé v paméti zaznamenan maximalni phici tlak a porovnava jej s hednotou tlaku, kterau mu zpro-
stredkuje regulator tlaku.

Ridici pfistroj provadi - v zavislosti na poclu olaéek motoru, podminek zatizeni a tlaku - positivni nebo negativai ko-
rekci. Jeji hodnotu |ze odetist na diagnostickém zarizeni XR 25 {kod #20 hodnota korekce piniciho ttaku).
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DIAGNOSTIKA POMOCI DIAGNOSTICKEHO KUFRU XR25
VYHODNOCEN| KGREKCNICH HODNOT (#20)
{(Hodnoty zjisténé se zastavenym motorem a zapnutym zapalovanim)
~ Turbokompresar dodava maximaini pinicl tlak; tento je vSak fidicim pfistrojem omezovan na maximalni pfipust-
nou hodnolu. V tomto pfipadé dochazi ke korekci smérem dolt (D - 17 ms).
- Tak wyvlieny turhokompresorem neni maximéni. Ridici pfistroj provadi korekci kK dosazeni maximélniho pii-

pustného tlaku smérem nahoru (17 - 25,82 ms).

POZNAMKA: KaZdy novy fidici pristroj, ktery je3té nebyl pouzivan, nebo do jehoZ paméti jesté nebylo nic uloze-
na, vykazuje stredni hodnotu 17 ms.,

Pfiklad: u vozidla, jehoZ motor nedava dostatedny vykon

Motar stoji, zapalovani je zapnuto (# 20 = 25,83 ms}
Jestlize je plnici tlak nedostadujici, udava hadnata maximatni positivni korekci fidicim pristrojem. V takovém pripa-
dé zkontrolujte sefizeni reguldtoru tlaku, 1€snost systému sani a siav turbokompresaru,

POZOR: Hodnotu Ize v prithéhu zkuSebni jizdy cdecist na diagnostickém kuftiku XR 25 nebo ji uloZit do paméti.
Vzhledem k tomu, Ze se tato hodnota méni v zavislosti na poctu otacek motoru, je nutné jeji vyhodnoceni (viz tabulka).

Pocel otacek Pocet otacek Motor stoji, zapa-
< 2500 ot/min < 5600 ot/min lovani je zapnuto
Negativni Korekce 0 0 Q
Stiedni potateéni korekce 10 (cca) 14 {cca) 17,00
Maximalni korekce 15 (cca) 21 (cca) 2583
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TURBOKOMPRESOR

Demontaz

Povolte a v nasledujicim pofadi demantuijte:
- Vzduchovy filtr {1) s hadici

— Drzak (2} filtru

- Tepelny ochranny Kryt (3)

presoru

Na pripajng hadice {4) a {§) chladiciho systému pfi-
pevnéte svérky Mot. 453-01 a hadice odpaoijte.

Odpojle piivodni (6) a cdchozi {7) olejové hadice a
demontujte vzpéru {8).

Vy$roubujte matici a Sroub (9), dale matice {10} a {11)
a vyjmeéte kolena saciho potrubi (12).

Matice (13} turbokompresoru vySraubujte pomoci
kombinovaného kli¢e FACOM ¢. 40 pozméneného
podle obrazku {viz Sipka).

I~ = S——p—
- [ ~e2 % FACOM

—— - —

24 760
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Montaz

Dosedaci plochy tésnéni kolena saciho potrubj a tur-
bokompresoru peclivé ocistéte a namantujte novy tés-
nici krouzek,

Sampojistici matice spoje turbokompresoru s wfuko-
vym kolenem nahradte vhodnymi novymi {viz Katalog
nanhradnich dild).

Tésnéni privodnich a zpétnych olejovych potrubi na-
hradte novymi a zpéiné polrubi piipojte.

Utahovaci kroutici momenty (daNm)
4,5 35 2

Privodnim otvarem naplife turbokompresor motoro-
vym olejem.

Olejové vedeni nasadte, ale nedotahujte.

Odpojte tiipdlovy konektor modulu zapalovanl a ota-
cefle motorem pomoci spoustéce, dokud nezaéne vy-
tekat olej z pripojky.

Plipojku pfivodniho oclejového vedeni dotahnéte.
Zapojte zpét (fipdlovy konektor, motor nechejte bézet
volnohéznymi atackami, aby 1lak oleje dale narostl.

POZNAMKA: Motor nikdy nenechejte bézet bez pii-
pojeni systému nasavani vzduchu.

ELEKT"ROMAGNETICK\" VENTIL REGULACE
PLNICIHO TLAKU

Cemantaz

Sejméle viko schranky vzduchového filtru.
Qdpojte konektor a hadice a ventil s drzakem vyjméte,

¢

Montaz
Dodrzte zapojeni hadic.

1. Vystup vzduchovy filtr (kalibrace @ 3,1 mm)

2. Vystup chladic plnicitho vzduchu (kalibrace
@23 mm)

3. Vystup regulator piniciho tlaku
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REGULACNI VENTIL VOLNOBEHU {1)

Demontaz

QOdpojte vzduchovou hadici na horni tasti télesa Skr-
tici klapky.
Demontujte:

— Konektor spojujici requlaéni ventil s kabelovym
svazkem .

— Vzduchové hadice

~ Upeviavaci Sraub regulacniho ventilu

Uvolnéte tichytnou abjimku a regulacni ventil vyjméte.

Montaz
Radné dotahnéte Gohytné objimky.

CHLADIC PLNICIHO ¥ZDUCHU (na piedni sténg)

Vyimout chiadi¢ plnicihe vzduchu 1ze pouze po de-
momtaZi predni mrizky a predniho piicniku.

Montaz

DULEZITE

Hadice piipojte tak, aby nebyly vystaveny pnuti.
DodrZte montazni smér { Sipka na dnu ventilu ukazuje
smér pritoku vzduchu).

CHLADIC PLNICIHO YZDUCHU {pod vzduchovym
filtrem}

Demantaz
Demaontujte vzduchovy filtr i s drzakem.

Odpojte ob& vzduchové hadice, uvolnéte upewiiovaci
popruh a chladié piniciho vzduchu vyjméte z jeho ulo-

Zeni,
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SCHEMA PLNICIHO SYSTEMU
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1 — Vzduchowvy filtr

2 - Turbina atmosférického vzduchu
3 - Turbina vyfukovych plyni

4 — Chladi& phnicihe vzduchu

5 — Saci potrubi

6 — Vstilkovaci ¢erpadlo s dorazem maximainlho za-
tizeni zavislym na plnicim tlaku {(LDA)

7 = QOdlucoval oleje

Atmosféricky vzduch
Stlaceny vzduch

Stlaceny vzduch chlazeny

I Y

Vyfukavé plyny

POZNAMKA: Olejové pary z klikové skiiné jsou ve-
deny pies odluCoval oleje (7); tento je na jedné stra-
né propajen s olejovou vanou a na druhé strané se sa-
cim kanalem pied turbokompresarem.
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KONTROLA PLNICIHO TLAKU

Tlakomér Mot, 867 s hadici Mot. 904 pfipojte k hadi-
coveé spojce mezi sacim potrubim a vstiikovacim cer-
padlem ,LDA".

Hadici flakoménu vedte z motoroveho prostoru podel
predniho blatniku cknem prawvych prednich dvefi do
kabiny vozidla; dejte pozor, aby nedoSlo K jeho po-
Skozeni o uvedené dily a zafixujte ji lepici paskou. Tla-
komér pripevnéte na pristrojovou desku.

Zkontrolujte plnici tlak pii maximalnim zatizeni a otac-
kach 2500 * 25G ot/min.

Maximalni pinici Ulak: 0,600 bar % 0,025

Mot. 903

1t

06 133-1
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KONTROLA PLNICIHO TLAKU REGULATORU PLNICIHO TLAKU

POUZ{Ti PRIPRAVKU Mot. 1014

Tenlo pripravek se sklada z redukcniho tlakového
ventilu {1), kontrolniho tlakomeéru (2} se stupnici od 0
de 1,6 baru a justovaciho Sroubu (3) pre nulovani pii-
pravku a odvzdusnovaciho Sroubu (4).

Pred potatkem konirofnich praci nastavte tlakomér na
0" Eroubem 3), Srouby (1) a odvzdusnovaci Sroub (4}
zcela pavolte a pripojnou hadici {A) pripojte ke zdroji
tlakoveho vzduchu.

Radici (B} pripojte ke kontrolovanému regulétoru pini-
ciho laku a dotahnéle odvzdusnovaci Sroub (4),

Paolé pomalu dotahujte Sroub (1) redukéniho tlakoveho
ventilu, az dosahnete poZadovaného tlaku resp. pre-
depsané drahy zdvihatka (lehké povoleni srotbu (1)
tak stabilizuje).

KONTROLA PLNICIHO TLAKU

Demoentujte vzpéru uchyceni (5) turbokompresoru a
odpoite privodni alejovou hadici.

Odpojte hadici spojenou s reguladni kemorou piniciho
tlaku a pripojte pripravek Mot. 1014.

Vyrobte distancni dil podle nasledujiciha nakresu a
viozle je] mezi tahlo (T) a matici {6).

K distantnimu dilu prilozte Cidlo méfidla, jehoz mag-
netickad patka je uchycena na tepelném Stitu vyfuku.

Tt 60mm

e 19mm _}[ .

88947

Tlak postupné zvySujte, az se zdvihatko posune @
0,38 % 0,02 mm, odedtéte tlak namé&reny llakomérem.,

Jestlize namérena hadnota lezi mime toleranci, vy-
mente celou regulacni komoru se zdvihdtkem (spoj ta-
hla nerozehiratelny), resp. v pfipadé spoje zapedets-
ného kapnutim barvy regulacni prvek sefidte.
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VYMENA REGULACNI KOMORY PLNICIHO TLAKU

Odpojle hadici spojencu s requlaéni komorou plniciho
tlaku {1).

Odstrarite pojistnou sponu (2} a zdvihatko {3} odpojte.

Vydroubuijte upeviovaci Srouby (8} a regulacni komao-
ru piniciho tlaku vyjméte.

Nasadte novou regulaéni komoru plniciho tlaku a pii-

pevnéte ji novymi drouby (utahovaci kroutici mament -

1,6 - 1,8 daNm).

Na tahlo naSroubujte kontramalici (6) a zavitove pou-
zdro (3).

SERIZENI PLNICIHO TLAKU

Pripravek Mot. 1014 pripojle k pripojce (7) a pfivedte
tlak rovnajici se odpovidajici sefizovaci hodnoté uve-
dené v tabulce.

KONTROLNI | SERIZOVACI DRAHA
HODNOTA HODNOTA ZDVIHATKA
6540 - 700mbar | 670 - 770 mbar | 0,36 - ,40 mm

POZOR

Zkonlrobujte, zda mezi tliakomérem a regulacni komo-
rou ptniciha 1laku nedochazi k netésnostem.

Ventit wyfukovych plyna drzle pomoci oviddaci packy
{8) zavieny.

Délku zdvihatka za téchto podiminek nastavie tak, aby
se otvor kryl s Eepem ovladaci packy [8); jakmile to-
hota docilite, zdvihatko nasuiite na Cep.

Tlak v pfipojce (7) uvedte na 0%

Na ovladaci zdvihatko (3} prilozte méridlo a stupnici
vynulujte.

Tlak postupné zvySujte, aZz se zdvihatko posune @
0,38 1 0,02 mm; odeltéte tlak nameéreny tlakomérem.

Tento tlak musi odpovidal sefizovaci hodnoté uvede-
ne v tabulce,

Jestlize namérena hodnota leZi mimo toleranci, zméni-
te délku zdvihatka (3) (zkracenim tlak zvySite, resp.
prodlouzenim sniZite) tak, aby byle dosazeno piede-
psaného sefizovaciho tlaku.

Kontramatici {6) dodroubujle ke zdvihatku {3) a dolah-
néte ji utahevacim momeniem 0,6 - 0,7 dalNm.

Na zavitove dil kapnéte barvu,

POZOR:

Na hladkou plochy ovladaciho tahla lak (&isle nahrad-
niho dilu - 77 01 407 679) nenanaZejte.
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DEMONTAZ - MONTAZ
Demontaz

Postupné demontujte:

- Vzduchovy fillr s jeho hadici {1); hadici odvétrani -~ Vyfukové potrubi {5)
motoru {2) adpajte -~ PFivodni a zpélné olejové vedeni {6)
— Prfivodni a vystupni hadice turbokompresaru {3) — Vzpéru (7)
— Tepelny ochranny 3tit -~ Upeviovaci Srouby turbokompresomu {8); turbo-
kompresor vyjmete.
Montaz

Dosedaci plochy tésnéni kolena saciho potrubi a tur-
hokampresory peclivé acistéte.

VSechny samojistici matice spoje turbokompresoru
$ vyfukovym kolenem nahradte navymi typové odpo-
vidajicimt {viz Katalog nahradnich dili).

Olejova potrubi pripojte a upevnéte nowvymi objimkami.

Privodnim otvarem (A} napliite turbokompresor moto-
rovym olejem.

Pripojku privodniho olejového vedeni dotahinéte; mo-
tor nechejte bézet valnobezanymi otac¢kami, dokud se
tlak oleje nezvysi.
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Vozidla s karburatorem

NEZBYTNE SPECIALNIi NARADI

Mot. 213-01
Motq 453'01

Kontrolni tlakomeér
Hadicoveé svérky

KONTROLNI METCDA

Pfed odpojenim spojovaclho vedeni mezi palivovym
Cerpadlem a karburatoru nechejte motor béZet volno-
béznymi otaCkami, aby bylo jisié, Ze je plovakova ko-
mora naplnéna na maximalni miru.

Motor vypnéte.

Pied pfipojenim flakoméru se ujistdte, Ze ukazuje
presné 0", plipadné jej hastavte.

Pfipojne vedeni tlakoméru upevnéte na vystup z ¢er-

padia.

Pripojte kontrolni tlakomér Mot. 213-01 (pfipravena
spojovaci redukce 6 x 8 a hadice s vnitfnlm & 8 mm).

Zpétneé vedeni k palivové nddrzi zaskrtte hadicovou
svérkou Mot, 453-01.

Kontrolni hadice musi byt priihledna a co nejkrat3i.

Tlakomeér drite co nejwyie (hadicka témér svisie); motar
nastartujte a nechejte bézet volnob&znymi otatkami.

Az se hladina paliva v hadicce usiali, spoutéjte tlako-
mér doll, az se bude hladina paliva nachézet ve vy3i
membrany Serpadla.

Odettéte staticky tlak.

Staticky tlak, ¢erpadio neni v provozu:

- minimalné: 0,170 bar

— maximalné: 0,320 bar

PREDBEZNA OPATRENI

Jakékoli ,paralelni pripojeni llakoméru je nepfipustné.
Kontrola zpétného palivového vedeni k nadrzi,

Zkontrolujte, zda je zp&tné pallvové vedeni zaskrceno:
povolte hadicovou svérku Mot. 453-01, tlak musi o
0,01 az 0,02 bar poklesnout,

POZNAMKA: Vozidla se vstiikovacim zafizenim:
viz MR INJ.R (E),

KA.




Motory
F2N. 754

Pro zlepseni spusténi teplého motoru se mezi palivové ¢erpadio a karburator montuje odluéovac palivovych vypani.

PALIVOVA SOUSTAVA

Zvlastnosti
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Palivova hadifka

Palivove Cerpadlo

Hadice cerpadlo ! filir

Palivovy filtr

Spojevaci hadice

Tuhé palivave vedeni na moforu

Spojovaci hadice

Qdlucovaé palivovych vypara

Hadice odluéovat palivovych vypan / karburator
Spojovaci hadice

. T-spojka
. Spojovaci hadice

Tuhe palivove vedeni na motoru
Spojavaci vedeni
Tuhé palivové vedeni pratokoméru

. Spojovaci hadice

17.
18.
13.
20.
22.
23.

Pratokomeér

Spejovaci hadice

Tuhé€ palivové vedeni ke karburatoru
Spojovaci vedeni

Spojovaci hadice

Liehyt priilokomsru

POZNAMKA: Soudastky 10 -12 a 14 - 23 jsou mon-
tovany pouze v plipadé optniho vybaveni vozidla ,pa-
lubnim pocitacem".

U vazide! bez opce ,palubni poditat® jsou hadice 10 - 12
a T-spajka 11 nahrazeny jedinou hadici,



PALIVOVA SOUSTAVA
Vzduchovy filtr -l 3

Motory F2N...a C2J. ..

Vozidla s namontovanymi motory typu F2N a €2.J jsou
vybavena ohfivacim zatizenim nasdvaného vzduchu.

POPIS

Toto zarizeni se sklada ze saciho hrdla na vzducho-
vem filtru se dvéma vystupy a misici klapky privodu
studeného vzduchu.

Tato klapka je oviadéna teplotnim Cidlem {2), které je
upevnéno ve vzduchovém proudu v télese vzducho-
vého filtru.

Filtr na karburatoru

85828

A 92143

A — S4ni studeného vzduchu

B - Sani teplého vzduchu

C — Misici klapka

D - Nasavany vzduch ke karburatoru

KONTROLA
Téleso vzduchového filtru v oblasti tepletniho &idla po-
noite do vodni |azné.

Pa péti minutach ponoreni:

- ve vodé o teplote 26°C musi byt otvor sani stude-
neho vzduchu uzaweny

— ve vodé o teploté 36°C musi byt otvor sani teplého
vzduchu uzavieny

SERIZENI

Owvtadaci prvek misici klapky neni sefiditelny.

Misici klapku s teplotnim éidlem vymeérite.

VYMENA VLOZKY VZDUCHOVEHO FILTRU {kai-

dych 20.000 km)

Demontujte viko vzduchového filtru.

Starou viaZku filtru vyjmeéte a nahradte ji novou,

Viko vzduchoveho filtru viozte zpét a piipevnéte.

Filtr v motorovém prostorue; motory JXX

S N :_‘ ~_

Poznamka: Kfidlovd matice {1) miZe byt nahrazena
drouby na vnéj8im obvodu télesa filtru.
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Motory PAL'VVOVA SOUSTAVA
‘ J7R.754 \ Vstrikovaci rampa

I — s

2 7

1

3 8
33059
1 - Uchytna spona vstiikovaciho ventilu 5 - Zpétné potrubi pohonnych hmot (oznadeno razove)
2 — Vstiikovaci ventil 6 — Regulator tlaky paliva
3 - Upewviiovaci Srouby vstiikovaci rampy 7 = Tlumi¢ tlakowych ré2a
4 - Piivodni potrubi pohonnych hmot (oznaceno ze- 8 - Vstiikovaci rampa
leng)

Regulator tlaku pohonnych hmot je upevnén dvéma
Srouby (9) na vstrikovaci rampe.

Tésnost je zarucena kruhovymi tésnénimi {10 a 11).

L 3 6 9
Pri montazi:
Tésnéni (10 a 11) v plipadé potfeby vymeénte (hoveé
tésnénji namazte silikonovym tukem, napi. MOLYKO-
TE 33 MEDIUM). T
\\
N
\J\SE\“

10
1"

23058




DLA
Naftovy systém

13

CHARAKTERISTIKY

Poznamka: V3echny opravarské a diagnostické prace Ize vyhledat v priru€ce MR INJ.D.

Typ vozu

Motor

VYstrikovacj zarizeni

RENAULT 21 X 486

J8S 704

BOSCH

QOznaceni

Znacka a typ

Technicka data a upozornéni

Vstiikovaci Serpadle

BOSCH

VE 4/9 F 2250 R 158

Rozdé&lovaci vstiikovacl ¢erpadlo s rotujicim pra-
cownim pistem. Vyhaveno odstiedivym regulato-
rem, automatickym hydraulickym presuvnikem

Sefizeni vstitkovactho Cer- 0,70 * ,02 mm vstiikovani, zafizenim pro studeny start se Systé.
padia (zdvihu pisiu) mem pro zrychleny volnobéh a elektromagnetickym
vypinacim zarizenim.
Télesa vsirikovaci trysky BOSCH
KBE 48 S 5/4
Vstiikovaci trysky BOSCH Oteviraci tlak 130 bar*® , odchylka 8 bar.
DN OSD 189/ "
Filtr paliva BOSCH nebo S vestavenym ruénim cerpadlem.
ROTO DIESEL Cd r.1987 jsou vozy vybaveny filtrem ROTO-DIE-

SEL s pfedehfivacim zafizenim nafty, kieré je na-
pojeno na chladici sousiavu motoru.

Vstitkovaci potrubi

Vnéisi &: 6 mm
Vhitthl 2: 2 mm
Délka: 29¢ mm

SERIZEN]
Volnobéh
Maximalni otacky
Opacita

Homologaéni hodnaota
Maximalni koeficient adsorbce

825 ot/min. + 25

4900 otfmin. £ 10C -

36%
55%

1,11 m™":
2m™:

KONTROLA SERIZENI POMOCiI DIAGNOSTICKE-

HO ZARIZENI
Vstiikovaci Volhob&Zné Podatek vs_ti‘iku
cerpadlo otacky ot/min pred H.U.
BOSCH 825 + 25 13,51 1°
VE..R 158
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CHARAKTERISTIKY
Typ vozu Motor Vstrikovaci zafizeni
RENAULT 21 X 486 JB8S 704 ROTC DIESEL
Oznaceni Znacka a typ Technicka data a upozornéni
Vstitkovaci cerpadio ROTQ DIESEL Rozdélovacl vstifkovaci Cerpadio s parem pracoy-
R8443 A 400 A (A} | nich pisil, mechanickym odstiedivym reguldtorem,
R8443 A 401B (A} | autamatickym hydraulickym piesuynikem vstiikova-
nf, zatizenim pro studeny start se systémem pro
R8443 B402B (B) | zrychleny volnobéh a elektromagnetickym vypina-
R8443 B 403C (B) | cim zafizenim.
Sefizeni vstiikovaciho cer 1,80 mm {A)
padla {(zdvihu pistu) Rozmeér (X} na cerpadle (B)
Téleso vstiikovaci trysky ROTO DIESEL

RKB 45 S 5456

Vstitkovac] trysky

ROTO DIESEL

FDN OSDC €751 C

Oteviraci tlak 118 bar ;7 , odchylka & bar.

volnobéh)

Filtr paliva ROTO DIESEL S vestavénym ruénim Serpadlem
Poznamka: od r.19€7 je filtr vybaven pfedehfiva-
cim zarizenfm nafty, které je napojeno na chladici
soustayvu motonu.

Vstfikovaci potrubi Vnéjdi € 6 mm
Vnitfni &: 2,5 mm
Délka: 330 mm

Tepelny &lanek {(zrychleny CALORSTAT -Zdvin 7-8,5 mm mezi 30 a 67°C

SERIZENI
Volnchéh
Maximalni otacky

Opacita
Homolegacni hodnota

1,11 m™:
Maximalni koeficient adsorbcs 2 m*:

825 ot/min. 25
4750 ot/min, - 4900 at./min

36%
55%

KONTROLA SERIZENI POMOCI DIAGNOSTICKE-
HO ZARIZENI

Vstiikovaci Volnobézne | Polétek vstiiku
Serpadlo otacky ot/min pied H.U.
ROTO DIESEL 825 £ 25 85%1°
R8443




Naftovy systém

DLA

13

CHARAKTERISTIKY
Typ vozu Vstiikavaci zarizeni
RENAULT 21 X 488 J8S 714 {1) BOSCH
JB8S 742 {2) BOSCH
Oznacenl Znaika a typ Technicka data a upozomeni

Vstiikovaci terpadio BOSCH

VE 4/9 F 2200 R 153 (1)
VE 4/9 F 2200 R 345 (2)

Sefizenl vstfikovaciho cer-
padla (zdvihu pistu)

D17| 4-'0102 mm *

Rozdélovac! vstikovaci &erpadlo s rotujicim pra-
covnim pistem. Wbaveno odstfedivym regulato-
rem, automatickym hydraulickym pfesuvnikem
vsifikovani, zarizenim pro studeny start se systé-
mem pro zrychleny volnabeh, elekiromagnetickym
vypinacim zafizenim a dorazem piného vykonu 24-
vislym na plnicim tlaku.

Teleso vstiikovaci trysky BOSCH
KBE 48 S 7
Vstiikovaci trysky BOSCH M +B
DN OSD 264 Oteviraci tlak 430 barﬁ\o . odchylka 8 bar,
Filtr paliva BOSCH nebo S vestavénym ruénim cerpadlem. .
ROTO DIESEL Od r.1987 jsou vozy wybaveny filtrem ROTO-DIE-
SEL s predehrivacim zafizenim nafty, které je na-
pojeno na chladici soustayu motoru.
Vstrikovaci potrubi Vngjsi &: 6 mm
Vniti 2 2 mm
Délka: 276 mm
Termostat (zrychleny volnoheéh) | (2) VERNET (CALORSTAT) | Zdvih 7 - 8,5 mm mezi 15 a 45°C
Ridici pfistroj Zhaviciho zaiizeni | (2} CARTIER Se zpozdénym vypinanim (maximalné 3 minuty)
Zhavici svitky BERU Proud: asi 15 A po 8 minutdch provozu
Tepelny kontakt fidiciho pri- | (2) PreruSeni proudoveho okruhu; 65°% 2°C
stroje Zhaviciho zarizent . Propojeni proudového okruhu: §5° £ 2°C
Vyfukove turbokompresar GARRETT T2 Pinici llak:

0,6 % D,02% bar pii 2500 ot/min. 250
Staticky otviraci tlak:

730 £ 30 mbar ph draze oviddaciho tahla
¢,38 mm £ 0,02

SERIZENI

Volnobéh

Zrychleny volnobéh (2}
Maximalni otacky

B25 otfmin. £ 25 {t) a (2)
10DC ot/min. = 50
4700 - 4300 ot/min.

Opacita
Homologa&ni hodnota 1,5 m*: 48%
Maximalni koeficient adsorbce 2 m': 55%

KONTROLA SERIZENI POMOCI DIAGNOSTICKE-
HO ZARIZENI

Vstfikovaci Volnobézré Palatek vsji‘iku
¢erpadio otacky ot/min pred H.U,
BOSCH

VE..R 153 825 £ 25 13,5%1°

VE...R 345
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CHARAKTERISTIKY
Typ vozu Motor Vstiikovaci zarizeni

RENAULT 21 X 48H F8Q 710 ROTO DIESEL

Oznadeni Znacka a typ Technicka data a upozomeéni
Vstiikovaci ¢erpadio ROTO DIESEL Rozdélovaci vstrikovaci Cerpadlo s parem pracov-
DPC: R8443 B471 C nich pistd, mechanickym odstfedivym regulatorem,
hydraulicky oviadanym presuvnikem wvstiikovani,
automatickym zvySenim voihobéhu pfi sludeném
startu a elektromagnetickym vypinacim zafrizenim.

Sefizeni vstiikovaciho cer- Rozmér (X) na cerpadle

padla (zdvihu pistu)

Téleso vstiikovaci trysky ROTO DIESEL

LCR 6334
Vstiikovaci rysky ROTO DIESEL o +7
RDN 4SDC 68680 Oteviraci tlak 118 I:aar_‘i , odchylka 8 bar.

Filtr paliva ROTO DIESEL S vestavénym rucnim &erpadlem. Filtr je vybaven
predehrivacim zarizenim nafty, které je piipojeno
na chladici socusiavu motoru.

Vstiikovaci potrubi Vn&jsl & 6 mm
Vhittni &: 2,5 mm
Déika: 330 mm

Termostat {zrychleny valnobéh) CALORSTAT Zdvih 7 - 8,5 mm mezi 15 a 45°C

Ridici piistroj zhaviciha zafizeni CARTIER Se zpozdénym vypfnanfm {maximalné 3 minuty)

Zhavici svitky BERU Proud: asi 15 A po 8 sekundach Zhavent

Tepelny kontakt fidiciho pri- Preruden( proudového okruhu: 65°  2°C

stroje Zhaviciho zafizeni “Propojeni proudového okruhu: §5°  2°C

SERIZENI KONTROLA SERIZENi POMOCI DIAGNOSTICKE-
Volnobéh 825 ot/min. £ 25 (1) a (2) HO ZARIZER]

Aol othciy HER otmin. < 104 Vsiiikovaci Volnobézné Pocatek vstiiku
Opacita c¢erpadla atacky ot/min pied H.U,
HomologaZni hodnota 1,17 m": 38% ROTO DIESEL

Maximalni koeficient adsorbece  2m™:  55% R 8443 B28 25 -
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CHARAKTERISTIKY
Typ vozu Moter Vstrikovaci zarizeni
RENAULT 21 X 48V J8S 740 BOSCH

Oznaceni Znacka a typ Technicka data a upozornéni
Vstrikovaci ¢erpadlo BOSCH Rozd&lovaci vstiikovaci Serpad|o s rotujicim pracov-
VE 4/9F 2350 R 309 nim pistem. Vybaveno odstiedivym regulatorem, au-
tomatickym hydraulickym piesuvnikem vstiikovéant,
systémem pro zrychleny volnobéh s termastatem a
elektromagnetickym vypinacim zafizenim.
Serizeni vstiikovaciho Ger- 0,75 % 0,02 mm
padla {(zdvihu pistu)
Téleso vstiikovac trysky BOSCH
KCA 155 66
Vstiikovaci trysky BOSCH o +8
DN OSD 252 + Oteviraci tlak 130 bar i odchylka 8 bar.
S vestavénym ruénim &erpadlem a predehfivacim
Filtr paliva ROTO DIESEL zajizenim nafty, které je napojeno na chladici sou-
stavu motoru.
Vstijkovaci potrubi Vnéjd! @: 6 mm
Vnitmi &: 2,5 mm
Délka: 400 mm
Temmostat (zrychleny volnob&h) VERNET Zdvih 7 - 9,5 mm mezi 15 a 45°C
{(CALORSTAT)
Rigici pfistroj zhaviciho zafizeni CARTIER Se zpozdénym vypindnim [maximalpé 3 minuty)
Zhavici svicky BERU Proud: asi 15 A po 8 vtefinach Zhaveni
Tepelny kontakt fidiciho pii- PreruSeni proudového okruhu: 65°C + 2
slroje Zhavfciho zafizeni Propojeni proudového okruhu; 55°C + 2

SERIZENI

Volnobéh

Zrychleny volnobéh
Maximalni otacky
Opacita
Homologadni hodnota

Maximalni koeficient adsorbce 2 m™:

KONTROLA SERIZENi POMOCi DIAGNOSTIGKE-
825 ot/min. + 25 K SRRIEENE
1000 ot/min. £ 50
. Vstfikovac! Vomaobézné Pacatek vsiiiku
5200 ot/min. £ 100 ; . ; ,
cerpadio otacky ot/min pied H.U.
BOSCH 826 % 25 14%1°
6,77 m™: 28% VE...R 309
55%
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NAZORNE ZOBRAZENI ROZLOZENYCH DiLU - UTAHOVACGI KROUTICI MOMENTY (daNm)
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NAZORNE ZOBRAZENI ROZLOZENYCH DiLU - UTAHOVACI KROUTICI MOMENTY {daNm)
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NAZORNE ZOBRAZENI ROZLOZENYCH DiLU - UTAHOVACI KROUTICI MCMENTY {daNm)
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USPORADANI KONSTRUKCNICH DiLU

g
i :@ -
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w

Palivovy filtr
Vstiikovaci Cerpadio
Mikrospinac piného vykonu

Saci kaleno

- Télesa vstrikovacich trysek

S
6 — RIdici piistroj Zhaviciho zafizeni
7 = Akumulator

e

- Vzduchowvy filtr
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USPORADANI KONSTRUKCNICH DILU

1 — Saci hrdlo

2 — Vzduchowy filtr
3 — Vyfukovy lurbokompresor
4 — Saci kaleno

5 — Propojovaci hadice mezi sacim kolenem a dora-
zem pIného vykonu zavislym na plnicim tlaku

& — Palivovy filtr
7 ~ Ridici pfistroj zhaviciho zafizent
8 — Akumulator

9 - Vstiikovaci ¢erpadlo




Motor
J8S
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DEMONTAZ - MONTAZ VSTRIKOVACIHC CERPADLA

Demontaz a montaz, siejne tak sefizenl vstfikovaciho
Cerpadia je popsanc v opravarskeé prirucce MR [NJ.D.

Pristup k fidicimu pristroji vSak vyzaduje - podle vy-
baveni vozu - demontaz nékterych dili:

- Qdpojte akumulator

- Demontujte predni pfiénik nad chladitem a zatlac-
te ho co nejdale dopfedu

Ze spadni strany vymontujte:

— Klinovy femen hydraulického &erpadla posilovace
fizeni

- Klinovy femen altematory a vodniho Eerpadla

< 80316

Na viku rozvodu motoru edstrante achranny kryt Janka
a vytdhnéie jej dopfedu.

Dementujte viko rozvodu motoni.

Ke staZent kola vstiikovaciho Cerpadla pouzijte piipra-
vek Mot, 1053,
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DEMONTAZ - MONTAZ VSTRIKOVACIHO CERPADLA

DemontaZ a montaz, stejné tak sefizeni vsifikovaciho
cerpadla je popsano v opravaiské priruéce
MR INJ.D.

Date popisujeme pfistup ke kolu vstrikovaciho Zerpadia:
Qdstrante plastovy (1) a plechowy {2) kryt.

Pist valce .1 se nachazi v B.U. (strana setrvaéniku);
potom otocte zpéet o jeden zub; nasadte pripravek
Mot. 1131 mezi uchyceni a kolo &erpadla.

Pripeviiovaci matice kola Cerpadla vySroubujte; poté
kolo ¢erpadla pamaci pfipravku Mot. 1053 uvcinéete
z konusu.

Mikrospina¢ piného vykonu (1)

Sefizeni piipadné kantrola mikmspinate se provadi;

—_—

y \‘r.—.h-..\ i

- Pii vwméné mikrospinade

-~ Pii vyméné vadnych Zhavicich svidek

-~ Po praci ha vstiikovacim &erpadle na zkusebni sto-
lici

Piipojte ohmmetr pfipadné Zarovkovou zkoudetku na

kontakty B a C konektoru (2).

Piadtek mérky {Y) vsurite mez| regulaéni paku (B) a
stabilizagni doraz velnobéhu (3).

Mérka (Y)|Mikrospinaé | Zkouseika | Ohmmetr
v mm
8 sepnut Sviti 00
12 rezepnut nesviti nekoneéno

Sefizeni se provadi povolenim 3roubu {4) a posunu-
tim vacky (5} vici regulacni pace.
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SERIZENi ZRYCHLENEHO VOLNOBEHU PRI STU-
DENEM MOTORU

Na paku volnob&éhu nasadte lanko a svérkL.

Moter je studeny (teplota chladici kapaliny pod 15°C).

Paku volnab8&hu (2) zatladle k dorazu, lanko napnéte,
svérku uvedte na dotyk s pakou volnobéhu a utahné-

te,

Molor za provozni teploty po pracovni fazi ventildtor(
chladice.,

Prezkousejte vili mezi svyérkou {1} a pakou zrych-
leného voinobéhu (2) u dorazu za minimalnich o-
tacek pii napjatém lanku:

- Vile musi ¢init 2 - 3 mm; jinak svérku {1) usiavte
tak, aby byla tato hodnota dosaZena.

SERIZENI STABILIZACE VOLNOBEHU

(Motor za provozni teploty po pracovni fazi ventilaton(
chladice)

POZNAMKA: motor na provozni teplotd; paka (3) se
musi vratit na doraz (Sipka).

Mérku 5 mm {rozmér X) vioZte mezi doraz (5) a regu-
lagni pdku; kontramatici {4) povolte a doraz (§) na-
stavie tak, ahy motor dosahl 1600 ot/min. { 100 (poté
mérku 5 mm vytdhnéte) a kontramatici (4} utdhnéte.

Volnobéh nastavte na 825 ot/min. £ 25; za tim (&elem
piestavte 3roub (1) a kentramatici {2).

Neékolikrat siffdejte wylodeni motoru do plného vykonu
a prechod do volnob&hu.

a) Motor se vrali do otadek niz3ich nez piledepsanych
a ma sklon k zastaveni: v tomto pfipadg povolte
doraz stabilizace volnobéhu (5) o 1/4 otacky,

b). Otatky motoru kiesaji pomalu: v tormto pripadé utah-
néte doraz stabilizace volnobéhu {5) o 1/4 olacky.

»':}." Xy
N '/l» -
f

N A/f—‘:gm

47529

KONTROLA MAXIMALNICH OTACEK

Motor na provozni teploté: plynovy pedal upiné pro-
Slapnéte; paka je na dorazu. Poget olatek musi byl
mezi 5100 ot/min a 5300 ot/min.

Dorazovy Sroub maximalnich otacek (6) je z vyroby
zaplombovan; sefizeni tohoto sroubu miZe byt prove-
deno jeding specialistou na zkuSebni stolici vstiikova-
clch terpadsl, ktery ho potam opét zaplambuje.
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KONTROLA SYSTEMU VOLNOBEHU

A. Paka volnobehu a zrychlenéha volnabéhu

B. Regulacéni paka

1. Dorazovy 3roub pro hastaveni zrychleného volno-
héhu

2. Dorazovy Sroub pro nastaveni normélniho volno-
béhu

3. Dorazovy Sroub stabilizace volnobéhu

4. Daraz plného vykonu

Tento Sroub je z vyroby zaplombovan speciélnim la-
kem. Sefizeni Ize provadét jediné na zkuSebni stoli-
cl.

l. SERIZENI VOLNOBEHU, ZRYCHLENEHO VOL-
NOBEHU A STABILIZACE VOLNOBEHU

Poznamka: vSechna nasledné popisavana sefizeni
se provadé)i pii provoznl teploté motoru, teploté
chladici kapaliny 80°C.

a. PrezkousSejte, zda souhlast volnabézné otacky (viz.
Charakteristiky).
Poznamka: Neni-li volnobéh spravné sefizen, mu-
si se provést kompletni sefizeni (viz. |i.).

b. Jsou-li volnobézne otatky v poradku, vsunte mer-
Ku 1 mm mezi dorazovy 3roub (3} a regulaéni pa-
ku {B); volnohézné otacky se musi zvysit 0 10 - 20
ot/min.

- Piekroéi-li  zvysent volnobsznych otacek
20 otfmin, musi se provést komplétni sefizeni
(viz. 1L.).

- Je-li zvySeni volnobh&éZnych otacek niZ8§i nez
20 ot/min, je potfebné provést jen sefizeni pod-
le ll.d.

Il. CELKOVE SERIZENiI VOLNOBEHU

a. Povolte kantramatici a Sroukb (3), aZ se pokles ota-
cek stabilizuje. Sroub (3) je3te o dvé otalky povol-
te. PfezkousSejle, zda svérka {C} nebrani v pohybu

paky {A).

k. Povolte kontramatici a Sroub {2) nastavte tak, aby by-
ly dosazeny spravne volnobézné otacky. Nasledné
kontramatici opét utdhnéte.

¢. Vsuite mérku 1 mm mezi dorazovy $raub (3) a re-
gulaéni paku {B); volnobézné otatky se nesmi 2vy-
Sit; v opacném pfipadé opakujte seffzenill.aa l.b.

d. Vsunte mérku 1 mm, dorazovy Sroub (3) utdahnéte,
aby se voinobezne otatky zvysily o 1¢-20 at/min.
Mérku 1 mm cdsirante; volnobé&h se musi wratit do
pavodnich otadek,

Nékolikrat vystiidejte vytodeni motore do plného
vykonu a piechod do voinobé&hu.

—
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Piezkousejte plvodni pocet otaek pfi volnob&hu
se vsunutou mérkou 1 mm a bez ni; jestiize se
hodnoty zménily, je nutno opakovat nastaveni pod-
le bodu b., ¢. a d.

Il. SERIZENI ZRYCHLENEHQ VOLNOBEHU

Paku {A) pfilozte k dorazu {1). Povolte kontramalici a
Sroub (1) naslavte tak, aby byl dosazen pocet otacek
1000 ot/min. * 25; polé kontramatici dotdhnéte.

Znowu prekontrolujte podel olddek zrychlaného volno-
béhu; nachazi-lf se mimo toleranci, je nutno postup Il
opakovat.
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IV. SERIZENI SVERKY NA OVLADACIM LANKU
TERMOCLANKL ZRYCHLENEHO VOLNOBEHU

Tato prace musi byt provadéna pri pravozni teplo-
té motoru; nejprve seridte volnobéh a zrychleny
valnabeéh.

Flynové lanke drzle napjaté a pfipevnéte svérku ve
vzdalenosti 6§ mm (rozmér X} od paky (A), posledni
v poloze "volnob&h®; poté utahnéte Sroub svérky {GC).

Mikrospinac plného vykenu (1)

Sefizeni, resp. kontrola mikrospinate se provadi:

— P¥i vyméné mikrospinace

- Pfi vwwméné vadnych Zhavicich svicek

-~ Po praci na vstrikovacim ¢erpadle na zku3ebni sto-
flici

Pouzijte ahmmetr neba Zarovkovou zkousecku,

Platek mérky (Y) ysufite mezi regulacni paku (B} a do-

raz stabilizace volnobehu (3).

Mérka (Y) |Mikrospinac | Zkousecka | Ohmmetr
v mm
10,2 sepnut svill 002
1,5 rezepnut nesviti nekonefnoe

1. provedeni cerpadla BOSCH

Sefizeni se provadi pestavenim mikrospinate (1) na
jeho uchytu.

Srouby (2) povolte a nastavte polohu mikrospinade
tak, aby byly dosazeny udané hodnaty.

2. Provedeni cerpadla BOCSCH

N
-
o ,ﬂ"'ff

o™,

Sefizeni se provadi piestavenim vatky na regulaénf
pace,

Povolte Srouby (2) a vatku (4) posurite, az dosahnete
udané hodnoty (Y).
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Téleso vstiikovacich trysek (zvlastnosti)

Hlava valca je dimenzovana k uloZeni ochranného
firdla {1) a podloZky {2) proti plameni.

POZNAMKA: ochrannd podloZka proti plameni musi
byt na rozdil ad dosavadnich naftovych motort
RENAULT nasazena cbracené (viz. obrazek).

92447

Pit kazdé montazi télesa trysek pouZijte novy tésnici
krouzek {3) a ochrannou poadlozku proti plameni {2)
(poloha: viz. Sipka}.

Téleso vstiikovacich trysek utahnéte pomoci piiprav-
ku Mot, 987 momentem 7 daNm.
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Téleso vstéikavacich trysek (zvlastnosti)

Hlava valcl byla zménéna z dlivodu uloZeni Sroubo-
vanych téles vstiikovacich irysek typu BOSCH
uKCAU.

POZNAMKA: ochranna podlozka proti plameni {2)
musi byt na rozdfl od dosavadnich naftovych motor
RENAULT nasazena obracené (viz. obrazek}.

1 - Ochranné hrdlo proti plamen;i
2 — Ochranna podlozka proti plameni
3 - Tésnici krouzek

Pii kaZdé montaii télesa trysek pouzijte novy tésnici
krouzek (3) a ochrannou podlozku proti
plameni (2) (poloha: viz. Sipka).

Teleso vsliikovacich trysek utahnéte pomoct priprav-
ku Mot. 997 momentem 7 daNm.,
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NEZBYTNE SPECIALNI NARAD)

M.S. 870 Podtlakovy manometr

Pti vyméné Cerpadla musi byt unaseci celist (A) sys-
tematicky vyménovana.

KONTROLA: zahiaty motor pfi 4000 ot/min: minimal-
ni podtlak musi byt 700 mbar {525 mmHg} za 3 vie-
finy.

85827
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NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

M.S. 870 Podtlakovy manometr

Tyto prace se provadgji na vozidle.

Hadici (1) cerpadla povolte a stahnéte; na tomto mis-
té piipojte podtlakovy manometr M.S. 870.

Moaotor nechte bézet otadkami minimalné 2000 ot/min.

Absolutni dosazZeny tlak musi byt vy$si nez 77¢ mbar
{570 mmHg}.

825711

POZNAMKA; Kantrola celého systému posilovade
brzdného tcinku je shodnd s kontrolou ostatnich voza

RENAULT.
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Kvalita pauzitych oleju:

ELF RENAULTMATIC D2 nebo
MOBIL ATF 220 nebo
TOTAL DCEXRON

Mnozstvi napiné: 1,1L

Napinéni hydraulickéhe systému:
Nadizku naplite zcela.

Valant otacejte pomalu od dorazu Kk dorazu.
Dopiliite olej.

Nastartujte motor a volant opét otalejte od dorazu
k dorazu. ‘

Olej v nadrzce doplfite na predepsanou mez.

1. Provedeni

B81721

2. Provedeni

2166

Qlej musi byt vidét v rovni pladky na pouzdru sita.

3. Provedeni

é}n&ﬁﬁ'

Nz o

Qlej musi byt vidét v prostoru miizky (2).

21662-1

Olej musi byt vid&t v (rovni znadky MAXA.
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NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot. 453-01
Dir. 803
Fre. 1085
neho

Fre, 244.04

Hadicové svérky
Pripojka s metrickym zavitemn

Tlakomér

Svérku Mot. 453-01 nasadie na pfivodni hadlcl oleje
(nizkotlakou) k Cerpadlu,

Odsroubujte dopiedné potrubi {vysokotlaké), olej ne-
chie técr,

Pripojku Dir. 803 (metricky zavit) vlozte mezi hadici
manometru a cerpadlo.

Dir.803

il nnelinlmen

HHHHHHH

“ “ “1-.\\\

.....
--‘

-----------------

77840

Pripojte manometr Fre. 1085 nebo Fre. 24404,
Cdstrarite svérku Mot. 453-01 ze zpétné hadice.

Stav olefe v terpadle dopliite na pfedepsanou mez a -

nechte motor bézet za ucelem kontroly tlaku oleje.

Kola nastavena do primého sméru:
Tlak nesmi, nezavisle na podiu otadek, piekroCit 8 -7 bar.

Kela natocena do plného rejdu:
Kola vyto&le do piného rejdu jedné strany; maximain(
tlak se musi pohybavat okolo 80 az 85 bar.

Tento postup neprovédéjte piili3 dlouho, aby nedo-
chazelo k prehfivani oleje.

P vypnutém motory demantujte pripojku Dir. 803 a
manometr Fre. 1085 resp. Fre. 244-04. Pfilom zaskt-
te pfivodni hadici ¢erpadla svérkou Mot. 453-01.

Vysokotltakau hadici opét piipojte a svérku Mot 453-01
sejméte.

Dapliite olej.
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NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot. 453-01

 Hadicové svérky

DEMONTAZ
vymontujte allemator (viz. kapitola "Elekiricka instalace™)
Vozidla s klimatizaénim zafizenim

Vymontujte kompresor klimatizace (viz. kapitela
*Klimatizacni zatizeni™)

VSechny typy

Piivodni hadici Kk hydraulickému c¢erpadlu zadkrite
sverkay Mot, 453-D1.

Uvolnéte nasledujici potrubi:
— Prfivodni
- Vysaokotlaké

Demontujte:
-~ Tr upeviiovaci Srouby (B} uchyceni Cerpadla

-~ Jednolku ¢erpadlo / uchyceni
Pri vymené demontujte:

- Remenici (viz prisluSna ¢ast)
- Uchyceni

MONTAZ

Jestlize bylo cerpadlo vwyméné&no, namontujte tyto dily:
— Uchyceni ¢erpadia
- Remenici (viz piisludna ¢ast)

Namontujte:
- Jednotku ¢erpadlo / uchyceni
-~ Privadni a vysokotlaké potrubi

Svérku Mot. 453-01 sejméte.
Vazy s klimatizaénim zafizenim

Namantute kompresor klirmatizaéniho zafrizeni.

.

VSechny typy

Namontujte alternator (viz. kapitola "Elektricka instaia-
ce"}).

Nastavte napnuti femenu (viz pfislusna &4st).

Hydrauvlicky systém naplite a odvzdu$néte (viz pif-
sfusna cast),

Vozidla s klimatiza&nim zafizenim

Z okruhu chladiciho média vakuové odéerpejte
vzduch a naplite médiem (viz pfisludnd &ast).
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NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot. 453-01

Hadicoveé sverky

DEMONTAZ

Piivodni hadici k hydraulickému Cerpadiu zaSkrite
svérkou Mot. 453-01.

M{Ze vytékat olej.

Uvolnéte nasledujici potrubi:
— Privodni
— Tlakove

Povalle:

~ Napinak klinového femenu (A} a spodni upeviio-
vaci matici alternatoru vysrouhujte

- Napinak klinového femenu hydraulického terpadla
posilovace fizeni {B)

— Oba 3srouby (C). Srouby {D) a Srouby zadniho u-
chyceni ¢emadla

Uvolnéte klinovy femen.

Demontujte:.

- Srouby zadniho uchycent Cerpadla
— Oba Zrouby (C}

- Jednotku ¢erpadlo / uchycent

Pri vyméné demontujte:
- Remenici (viz pfisluina &ast)
— Ughyceni

MONTAZ

Jestlize bylo ¢erpadio vyméné&no, namontujte tyte dily:
— Uchycenl Cerpadia

- Remenici (viz piislusna Cast)

Namontujte:

—~ PFivodni a tlakové potrubi
- Jednotku cerpadlo / uchyceni

Sejmeéte sverku Mot, 45301,
Nastavte napnuti femenu {viz prislusna ¢asl).

Hydraulicky system naplite a odvzdusnéte {viz pfi-
sludna casl).
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NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

Mot. 1033

Pripravek k montazi femenice
hydraulického ¢erpadla posilo-
vace rizeni

DEMONTAZ

Podle proveden( se femenice stahuje, resp. vylisova-
va; nejprve zjistéte rozmér mezi nabojem femenice
a koncem hridele.

Remenice s drazkou

Pouzijte stahovak.

9013181

MONTAZ

POZNAMKA: pied montazi musi byt bezpodmined-
né prezkouseno, zda muze byt dodatecng namon-
tovan uchyt £erpadla; v opatném pripadé musi byt
nasazen pred nalisovanim femenice.

Pomoci piipravku Dir, 1083 pasurite ifemenici natolik,
aby byl dosazen rozmér zjistény pfi demontazi (zavit a
dosedaci plochu femenice dukladné namazte).

Remenice bez driZky
PauzZijte lisu a stahovaci Celisti FACOM USJG.

-

/Dir.1083

§ Lt g

7
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FUNKCNi SCHEMA ZARIZENI PRO STUDENY START (S KLIMATIZACI)

PC

KSB 7_['3: T=e L

+APC

®TEM
+dem
+APC
- bat
+ bat

TCE

U .

11

322051

1. Elektronicky ridici pristroj Zhaviclhe zafizent

2. Vstiikovaci Gerpadlo

3. Motor

4. Zhavici svicky

5. Paka norméiniho a zrychleného volnob&hu

6. Elektromagneticky ventil {obvod sepnut pii volno-
bé&hu)

7. Elektromagneticky ventil systému studeného startu

8. Tepelny spinad (obvod sepnut pii teplaté nizsi nez

60°C)
9. Termoclanek (umoziuje zrychleny volnobéh slude-
ného motoru)

Funkce elektronického ridiciho pristroje 2haviciho
zarizeni

A. Zapalovéni zapnuto (T.1: &as predzhaveni svicek)
POZNAMKA: rozsviceni kontrolky se fidi teplatou:
~ As| 20 sek. rozsvicena pii -30°C
-~ |hned zhasne pil 80°C

B. T.2: Pferudeni Zhaven( svidek (baz spustdni spou-
stéce); napajeni Zhavicich svitek se po 4,5 sekun- -
dach pierusl.

C. T.3: Spoudt&ni moloru. Po spulténl startéru z(sta-
vaji Zhavici svitky 10 vtefin napéajeny stoprocentni
intenzitou proudu.

D. T.4: Casové prodleva vypnuti Zhavicich svigek.
Tato funkce mdZe trvat maximéalngé 3 minuty; b&-
hem tohota Casu jsou Zhavicl svitky napajeny po-
loviénT intenzitou proudu (stiidavé 2 a 2).
POZNAMKA: funkce T.3 miize byt pieruiena:

— Jakmile teplota chladici kapaliny prekro&i asi
80°C (tepelny spinaé. 8)

— 3 vtefiny poté, co dojde k pferuSeni spinace pl-
neho vykonu (8}, napajeni Zhavicich svitek je o-
pét obnoveno, jakmile je rozpojen obvod PC
(predzhavenl).

E. Funkce presuvnlku studeného startu. Elektromag-
neticky ventil presuvnlku studeného startu je bé-
hem funkce startéru a § - 10 sekund po jeho za-
staveni napajen proudem,

Napéjeni elektromagnetického ventilu zplsobuje
zvySeni pfeprayniho tlaku paliva, stejné jako posun
zadatku vstiikovénl.

Zrychleny volnohéh

Termoclanek (8) drii péku volnob&hu {§) v poloze
"zrychleny volnebeh". Pii zvy3eni teploty se pdka po-
malu vrati zpét do polohy “norméini valnobgh”.
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FUNKCNi SCHEMA SYSTEMU STUDENEHO STARTU (S KLIMATIZACNIM ZARIZENIM)
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Eilektronicky fidici pfistroj Zhaviciho zarizeni
Vstrikovaci Cerpadlo

Motor

Zhavici svitky

Paka normainiho a zrychlenéha volnobéhu
Elektromagneticky ventil (obvod sepnul pii volno-
béhu)

Elektromagneticky ventil pfesuvniku studeného
siariu

Tepelny spinac {(obved sepnut pii teploté cca
G0°C)

Elektromagneticky venlil fizeni zrychlen€ho volno-
béhu (studeny start a vybava “Klimatizacni zarize-
ni"}.

Paodtlakova pripojka

Paodtlakova komora pra zrychleny volnobgéh

Funkce elektronického fidiciho pfistroje Zhaviciho
zarizeni

A.

Zapalovani zapnuto {T. 1: ¢as predZhaveni zhavi-
cich svicek)

POZNAMKA; rozsviceni kontrolky se Fidi teplo-
tou:

— Asi 20 sek. rozsvicena pifi -30°C

— |hned zhasne pfi 80°C

T. 2: PieruSeni Zhaveni svicek, bez spust&ni star-
téru, napajeni Zhavicich svitek se po 4,5 sekun-
dach pierusi.

T. 3: Spoust®ni motoru. Po spusténi startéry zu-
stavaji Zhavici svicky 10 sekund napajeny stopro-
centni intenzitou proudu.

T. 4: Pomocné Zhaveni svitek. Talo funkce miiZe
trvat maximainé 3 minuty; béhem tohoto dasu jsou
Zhavici svicky napajeny polovicni intenzitou prou-
du {stfidavé 2 a 2),

POZNAMKA: funkce T. 3 mOZe byt kdykoli pieru-

Sena:

— Jakmile leplota chladici kapaliny piekrofi asi
860°C {tepelny spinad 8)

- 3 ytefiny poté, co dojde k pieruSeni spinace pl-
ného vykonu {6); napdjeni Zhavicich svitek je
opét obnoveno, jakmile je rozpojen obvod PC
{predzhaveni}.
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E.

Funkce presuvniku studenéha startu. Elektromagneticky venti| pre-
suvniku studeného startu je béhem funkce startéru a § - 10 vtefin
po jeho zastaveni napajen proudem.

Napajeni elektromagnetického ventilu zplsobuje zvy5eni preprav-
nhiho tlaku paliva, stejné jako posun zadalku vstiikovani.

Zrychleny volnobhéh

U vozU s kiimatizaénim zafizenim je zrychleny volnobéh {5§) ovla-
dén pres pneumatickou podtiakovou komoru {11), ktera je piipoje-
na do systému podtlakového Cerpadla {1D).

a. Zrychleny volnobsh pfil studeném motons:
Elektromagneticky ventil {9} je napajen ve stejném Case jako
zhavici svicky (T1+T. 2+ T3+ T. 4).

b. Klimatiza¢ni zafizeni
Elektromagneticky ventil (9} je napajen, jakmtle se zapne kom-
presor klimatizagniho zarizeni.
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ELEKTRONICKY RIDICI PRISTROJ ZHAVICIHO
ZARIZENI

GEP PC 1CE [ :::::
]

50 204

32206

Piivody:
A. +BAT: +akumulatoru

B.

1: Napéjeni zhavicich svitek 1 a3 2
2: Napajeni zhavicich svifek 3 a 4

C. GEP: nezapojené elekirické ferpadlo pasilovade

Fizeni

P.C.: Spinat pineho vykonu na owvlddaci pace
vstiikovaciho &erpadla (obyvod pii volnob&hu se-
pnut)

TCE: Teploinl kontakt chladici kapaliny (obvod
pii teploté keolem 60°C pierusen)

+APC:spinané plus
DEM: +informace spoustéce

TEM: Kontrolka fidiciho pristroje Zhaviciho zari-
zeni

EV KSB: Elektromagneticky ventil pro presuvni-
ku studeného startu

-BAT. Ukostieni akumulatoru

Clim: +napdjeni elekiromagnetického ventilu
zrychleného volnobéhu (opce klimatizadni zafize-

ni
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DIAGNOSTIKA

VSEOBECNA CAST

Ridici pfistroj Zhaviciho zafizeni je vybaven jisticim zarizenim, které jej pfi nasledujicich poruchach &astetné, piip.
upiné vypne:

- Zkrat zhavicich svitek nebo elektrického obvodu

— Zkrat na vystupu kontrolky na pfistrojové desce

~ Napajaci napsti pfekrodi 16 £ 1V

POZNAMKA: Normélni funkee fidlciho pifstroje Zhaviciho zafizeni se opét obnovi, jakmile jsou vySe popsané po-
ruchy odstranény.

Hledani poruch pri vypadku fidiciho pristroje Zhaviciho zafizeni se provadi v souvislosli s dale uvedenymi
poruchami:

1. Kontrolka zhaveni nefunguje a nelze provést studeny start.

2. Kontrotka Zhaveni funguje, ale nelze provést studeny start.

3. Kontrolka zhaveni nefunguje, studeny start prohéhne normalne asi po 10 sekundach Zhaveni.
4, *Predzhaveni' prokiha nonmalne, “pomocné zhaveni” nenasleduje.

5.

PredZhaveni a tasova prodieva vypnuti probhiha normalné, elektromagneticky ventil nastaveni studené-
ho startu pri studeném motoru nefunguje

Nepracuje zrychleny volnabéh pii studeném motoru (opce klimatizaéni zafizeni)

om
.
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DIAGNOSTIKA

1. Kontrolka automatického zafizeni studeného startu nesviti a studeny start neni mozny.

KONTROLA

ODSTRANENI ZAVADY

Qdpojte konektor (B) napajeni zhavicich sviek a
provedte kontrolu funk&nosti Zhaviclho zarizeni:
— Kontrolka Zhavictho zarizeni se narmalné rozsviti

- Kontrolka zhaviciho zarizeni se nerozsviti a na
vystupech konektaru (B) naméiite napéti

— Kontrolka Zhaviciho zafizeni se nerozsviti a na vy-
stupech konektoru (B} nenaméfite Zadné napét

Zkontrolujte kabely Zhavicich svicek; jsou-li v poiad-
ku, vyménte vadnou(€) svickudy).

Zkontrolujte elektricky obyod zapajeni zhavicich svi-
tek a kontrolky na pfistrojové desce; pfipadnég zjis-
ténou zavadu odstraiite.

Zkontrolujte:
— +pdl akumulatoru na konektoru (A),

-~ Spinany plus-pdl na konektoru {C),
- Ukostreni (-pol) na konektoru {C)

Pokud je napajeni fidiciha pfistroje Zhaveni v poiad-
ku, vymeénte fidici pfistroj zhaveni.

2. Kontrolka automatického zarizeni studenéhao startu se rozsviti, ale studeny start neni mozny.

KONTROLA

ODSTRANENI ZAVADY

Cdpojte plipojovaci kanektor {B) a provedte kentrolu

funkénosti Zhaviciho zarizeni:

~ Kontralka Zhaviciho zafizeni se rezsvili a na vy-
stupech konektoru (B) naméfite napéti

- Kontrolka Zhaviciho zafizeni se rozsviti a na vy-
stupech konektons (B) nenamérite Zadne napsti

Zkontrolujte odpovidajici elektricky cbvod zapojeni
zhavicich svicek a vyménte vadnou(€) svicku(y).
Vymeinte ridici pristroj Zhaveni,

3, Kontrolka zhaviciho zafizeni nesviti, studeny start probihd normainé po cca. 10 sekundach zhaveni.

KONTROLA

ODSTRANENI ZAVADY

Vystup kontrolky (TEM) pfipojovaciha konektoru (C)
pripojte pres pojistku 2 ampéry na kostru - zapalo-
vani je zapnulo:

- Pojistka se propali.

- Kontrolka se nerozsviti.

— Kontrolka se rozsviti.

Kabelovy svazek pfistrojové desky je zkratovan.
Opravte kabelovy svazek. Zarovka je spélena nebo
je vadny kabelowy svazek. VWyméiite Zarovku, re-
spektive opravte kabelovy svazek,

Vymeénle fidicl pristroj Zhavenl.
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DIAGNOSTIKA

4. “Zhaveni" probiha normainé, “zpoidéni adpojeni” neprobihé

KONTROLA

ODSTRANEN| ZAVADY

Qdpojte pripojovaci konektor {C} a pomoci voltmet-
ru / chmmetru zkontrolujte:
- Odpor mezi vystupy ({(PC) (Zhaveni) a “-BAT"):
- Plynovy pedal nese$tapnut {motor ve volnobé-
hu):
Qdpor = § chmi
- Plynovy pedal zcela seSlapnut:
Odpor = nekoneéno
— Napéti mezi vystupy (TCE a -BAT) pii zapnutém
zapalovani:
— Motor studeny, teplota chladici kapaliny pod
55°C £ 2 =12 Volt

— Motor ohraty, teplota chladici kapaliny nad
65 +2 =0 Volt

Provedeng koniroly jsou v pefadku, avsak “zpoZdéni
odpojeni” po studeném startu nepracuje.

Elektricky obvod je prerusen: zkontrolujte kabelovy
svazek, mikrospinat a jeho pripojovaci konektory:
vyKazuji-li zavadu, odstraiite ji.

Pii sepnutém elektrickém abvodu provérte funkénost
a nastaveni mikrospinace.

Nenaméfite-li zadné napeéti: zkonfrolujle kabelowvy
svazek a tepelny kontakl s pfipojovacim konektarem,

Namérite-li elektrické napéti: zkontrolujte kabelovy
svazek a funkénost tepelného kontaktu.

Vymeénte fidici pristroj Zhaveni.

5. “Zhaveni a zpozdéni odpojeni” probihd normalné, ale 1 studeného motoru neni funkéni elektromagne-

ticky ventil presuvniku studeného startu

KONTROLA

ODSTRANENI ZAVADY

Qdpojte pripojovac! konektor {C) a zméite odpor me-
zi elektromagnetickym ventilem sludeného startu
{EV KSB) a -BAT.

Qdpor musi mit hodnotu cca. 5 ohm.

Motar ve volnobéhu, piipojovaci konektor {C) odpo-
jen; vzajemng propojte +APC a elekiromagneticky
ventil KSB; musite zjistit mirng zmeénény zvuk moto-
ru (klepani).

Neni-li hodnota odporu odpovidajici, zkontrolujte ka-
belovy svazek a elektromagneticky ventil; odstraiite
Zavadut,

Fokud se zvuk motoru nezménil, zkontrolujle, jestli
napéti na elekiromagnetickém ventilu KSB odpovida
hodnoté 12 Volt, provéite funk&nost ventilu.

Pakud se zvuk motoru zmanil, je vadny fidici piistroj
Zhaveni.

POZOR: elektromagneticky ventil KSB je ¢inny vel-
mi kratky €asovy usek (5 - 10 sekund po naskoceni
motoru),
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6. Zrychleny volnobéh studeného motoru {vozidla s klimatizacnim zafizenim) neni funkini.

KONTROLA ODSTRANENI ZAVADY
Zapnéte klimatizacni zafizeni:
— Zrychleny volnob&h se nesepne. Provéite, zda elektromagneticky ventil {9) bezchyb-

né otevira pneumaticky systém; v opacném pripadé

zkontrolujte kabelovy svazek a vymérite elektromag-

neticky ventil, pokud je vadny.

-~ Zrychleny volnobéh se nesepne a elektrarmagne- Zkontrolujte pneumaticky systém mezi podtiakowym
ticky ventil je napajen. terpadlem, elekiromagnetickym ventilem (9) a ko-

morou podtlaku {11); jsou-li vadné nebo Spatné pii-

pojeneé: adstrante zavadu,

- Zrychleny volnobéh se sepne spolecné s klimati- Provéite kabelovy svazek mezi fidicim pfistrajem
zacnim zafizenim, ale ne pii studeném startu (v &a- Zhaven! a elektromagnetickym ventilem.
?ig;i?)} Usewis; Ky SVl KoNtuiEa ZHavein e Pokud na vystupu “CLIM"™ béhem ¢asového (iseku,
) kdy sviti kantrolka zhaveni, neni Zadné napéti: vy-
méite fidici pfistroj zhaveni.
- Zrychleny voinobeh je po dobu predzhaveni jeste Ridici pristroj Zhaveni je vadny; provedte jeho vymsnu.

normalngé funkZni. f& vdak prerusovan a spinén
stiidavé pii zpozdéném odpojeni.




Motory REDUKCE OBSAHU SKODLIVIN VE VYFUKOVYCH PLYNECH
F2N 750 Zvlastnosti systému
F2N 752

Vaozidla X48M a X48N jsou vybavena systémem pridavneého (pulsuficiho) vzduchu na kelené vyfukového potrubi.
ZPUSOB CINNOSTI SYSTEMU

Systém redukce obsahu skodlivin ve vyfukovych plynech tvori ventil pridavného (pulsairventily vzduchu (7), ktery je
upevn&n na kolen& saclho potrubi (8). Tento ventil je spojen se vzduchovym filtrem {1) na jedne strané a s kolenern
vyfukového polrubi (9} na strané druhé.

Pulsovani vyfukovych plynl v kolené vyfukoveho potrubi vytvari podtlak za ventilem ptidavného vzduchu {7); to u-
moZfiuje v intervalech pulsa pfivod &ersivého vzduchu ventilem plidavného vzduchu ze vzduchového filtru {1) do
kolena vyfukového potrubi {8) pied katalyzatorem (1Q).

PFivod tersivého vzduchu do wilkové soustavy zpisobuje dodateéné spalavani, které ¢asteéné redukuje obsah o-
xidu uhelnatého {CO) a uhlovadiku {HC) ve vyfukovych plynech. Katalyzator pak pfispiva k dalSi redukci obsahu
uhlovodiku (HC) a oxidu uhelnatého {CO).

/
I
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H—J
91 167
1. VVzduchovy filtr _ 6. Dvajita spojka :
2. Spojovaci hadice - vzduchowy filir {1) / ventil pii- 7. Ventil pridawného vzduchu
davneho vzduchu (7} (pulsairventil) 8., Koleno saciho potrubi
3. Karburator 9. Koleno vyfukoveho potrubi
4. Zpozdovaci ventil 10. Katalyzator
5. Spojovaci hadice - pfipojka podtlaku / oviadani
Skrlicich klapek




Motor
ca2J ...

REDUKCE OBSAHU SKODLIVIN VE VYFUKOVYCH PLYNECH
Odvetrani motoru

14

Olejové pary z klikové skiing jsou vedeny pies viko
ventill ke kalenu saciho potrubi, a to dvouokruhovym
systémem (nad a pod Karburator): navazné jsou ole-
jové pary privedeny do spalovaciho prostonu.

KONTROLA

Aby byl zaru€en spravny zpusob &innosti systému re-
dukce Skodlivych latek, musi byt zafizeni adyétrani
klikové skiiné Cisié a v dobrém slavu. Provéite pfi-
tomnost & konformitu kalibraénich otven.

Motor C2J. ..




Motor REDUKCE OBSAHU SKODLIVIN VE VYFUKOVYCH PLYNECH
‘ F .. \ Odvetrani motoru 1 4

Motor F2N. . . s krytem vzduchovéha filtru na kar- Mator F2N. .. se yzduchovym fiftrem v motorovém
buratoru prostoru

8 3

\ a 21,7 mm 27 mm

52 140

E8 196

1. Odlucovac oleje
2. Vedeni (odlutovac oleje, 3-cestna spojka)
3. Vzduchowy filtr
4, Vedeni {(vzduchaovy filtr, 3-cestna spojka)
5. Vedeni {3-cestna spojka, horni dil karburatoru)
6. 3-cestha spojka
7. Kalibrace, @ 1,7 mm
8. Kalibrace, (2 7 mm
Motor F2R. ..
Bamm

I
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r
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Odvetrani motoru
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Motor F3N. ..

90 954

1. Saci hrdlo

2. Spojovaci hadice

3. Vzduchavy filtr

4. Te&leso skrtici klapky

5. Kalibrace, 2 1,5 mm (k sacimu hrdlu)

6. Kalibrace, & 6.5 mm (ke spojovaci hadici)

Motor F3Q. ..

1. Qdlutovad oleje

2. Odlucovac oleje

3. Tlumig hluku

4. Zpétne vedeni ke klikové skrini
5. Kalibrace, 7 8 mm

Motor JER

%

-"

.
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Ty
Pt T T -
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Motor J7R. .. {1} J7T... (2)

(1) ©1,8 mm ¢ema
{2) @ 2,2 mm Zluta

o=
-'.‘

{1) 2 5 mm zelena
{2) @ 6 mm Zluta




Odvetrani motoru

Motor REDUKCE OBSAHU SKODLIVIN VE VYFUKOVYCH PLYNECH
‘ J7R 752 \

14

RENAULT 21 -2 |. Turbo X 485

Qlejové pary 2z klikové skfing jsou vedeny pies viko
ventilu ke kolenu saciho potrubi, a to dvouokruhovym
systémem (nad a pod karburator); navazné jsou olejo-
vé pary plivadény do spalovaciho prostoru. Plsobe-
nim plniciho tlaku je uzaviran ventil (4) systému zave-
deneho pod karburator.

Turbokompresor vyfukovych plynt
Otvor, & 8 mm

Otvar, @ 2,2 mm

Zpstny ventil

Systém vyvedeny pod karburatorem
Kaleno saciho potrubt

Systém vyvedeny nad karburatorem

HeARLN-

KONTROLA

Aby byl zaru&en spravny zpasob &innosti systému re-
dukce Skodlivych [atek, musi byt zafizeni odvatranj kli-

kove skiiné Ciste a v dohrém stavu.
Provéite pfitornnost a konformitu kalibraci.




Motor REDUKCE OBSAHU SKODLIVIN VE VYFUKOVYCH PLYNECH
‘ J7R 754 \ Odvetrani motoru

14

N

D 5mm

83 043

A. Sani pod télesa skrtici klapky
{Kalibrace, @ 2,1 mm, zluta)

B. Sani nad téleso 3krtici kKlapky
{Kalibrace, & 5 mm, Zluta)

KONTROLA

Aby byl zarucen spravny zplisob Sinnostl systému redukee $kodlivych tatek, musi byt zatizeni advétrani klikové skii-

ne cisté a v dobrém stawvu.
Provéite pritomnast a konformitu kalibraci.



Motor
J8S ...

REDUKCE OBSAHU SKODLIVIN VE VYFUKOVYCH PLYNECH
Odvetrani motoru

14

Atmosféricky plnény naftovy motor J8S

87 858

SR

“-

Téleso sani

Odlu&avat oleje

Hadice odvtrani motoru {spodnl strana motoru)
Hadice odvétrani motoru (horni strana matoru)
Hadice zpétnéha vedeni k olejove vané




Motor REDUKCE OBSAHU SKODLIVIN VE VYFUKOVYCH PLYNECH
‘ J8s ... \ Odvetrani motoru

14

Motor J8S s turbokempresorem vyfukovych plyni

87 857

t Odlucovac oleje
2 Turbokompresor vyfukovych plyna
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REDUKCE OBSAHU SKODLIVIN VE VYFUKOVYCH PLYNECH
Adsorbéni systém palivovych par

Vozidla X48 (podle zemé urceni}

- ke owm A A AN A WY e e ---1

gt




REDUKCE OBSAHU SKODLIVIN VE VYFUKOVYCH PLYNECH
Adsorbéni systém palivovych par
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Vzduchowy filtr

Ventil regulace volnobghu

Regulator tlaku paliva

Cidlo tlaku v sacim potrubi

Elektromagnelicky fidici ventil odvétrani adsorbé-
niho systému palivavych par

Elektronicky ridici pfistroj

Filtr s aktivnim uhlim pro pahlcovani palivovych par
Lambda sonda

Rozdélova¢ zapalovani

A. Kalibrace, & 1,8: bil4

B. Odvétravact vedeni filtru s aktivnim uhlim pro pohl-

covénl palivovych par (saci potrubi - filtr s aktivhim

unfim)

Vodite fizeni odvélrani filtru s aktivnim uhlim pro

pahlcavani palivovych par (filtr s aktivnm vhlim - e-

lektromagneticky ventil)

D. Venti! filtru s aktivnim uhlim pro pohlcovani palivo-
vych par

E. K automatickeé prevodovce

F. Saci potrubi

R. K palivové nadrzi

Pro urgité zemé jsou vozidla X48K vybavena systé-
mem adsorbee palivovych par:

Mhna

o

2

— Tento systém se mimo jiné sklada 2z filtru s aktivnim
uhlim pro pohlcovani palivovych par, ktery je vede-
nim {R) spojen s palivovou nadrzi.

~ Filtrs aktivnim uhlim ahsahuje napln aktivniho uhli.
Je opatien ventilem (D), ktery je spojen se sacim
potrubim a fizen pemoci elekiromagnetického ven-
tilu {8} a vedeni (C) fidicim pristrojem (6}, Odvét-
rani filtru s aktivnim uhlim pro pohlcovani palivo-
vych par probiha vedenim (B), kieré je opatfeno
kalibraci {A) & 1,8 mm.

ZPUSOB CINNOSTI

Motor vypnuty:
palivové pary jsou jimany ve filtru s aktivnim uhlim.

Motar kéZi na volnobéh:
elektromagneticky ventil (5) nedostava zadné informa-
ce ohledné advétrani {neni sepnut fidicim prisirojem
vstiikovaciho zafizeni (6)).

T [T
e

V1

T UOTITII

St

Motor bézi [nikeli ve volnobhéznych otackach)

Za urcitych padminek {napf. teploty motaru) dochazi
k sepnuti elektromagnstického ventilu (5) fidicim pfi-
sirojfem vstiikovaciho zafizeni (6). Ventil vytvaft pneu-
maticky obvod (C) mezi sacim potrubim (F) a filtrem
s aktivnim uhlim pro pohlcovéni palivovych par (7).
Palivove pary jsou cdsavany z filtns s aktivnim uhlim.




REDUKCE OBSAHU SKODLIVIN VE VYFUKOVYCH PLYNECH
Adsorbéni systém palivovych par
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UMISTENI JEDNOTLIVYGH SOUCASTEK ADSORB-
CNIHO SYSTEMU PALIVOVYCH PAR

Filtr s aktivnim uhlim pro pohlcovani palivovych par{1)
je pfipevnén na levém podélném nosniku (na strané
saciho potrubi pod fidicim pfistrojem vstiikovaciho a
zapalovaciho zafizenl).

Elektromagneticky ventil odsavani filtru s aktivnim u-
hlim pro pohlcavani palivovych par je s Cidlem tlaku
v sacim potrubi na ochranném krytu fidiciho piistroje
vstiikovaciho zafzent.

VYMENA FILTRU $ AKTIVNIM UHLIM PRO POHL-
COVANI PALIVOVYCH PAR

Odpojte hadice z filbu s aktivnim uhlim.

Uvolnéte dchytny popruh (2) a filtr s aktivnim uhlim ze
spodni strany vozidla vyjmeéte.

Filtr s aktiviim uhtim pra pahlcovani palivowvych par
Upevfiovacl popruh (viz vyobrazeni vieva)

K elektromagnetickemu venlilu

K sacimu potrubi

K palivové nadrZi

Uchyceni

Zavérna zatka

N U DN -

Pfi montazi dodrzte pfisludné umisténi hadicowvych
spoji.
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KONTROLA ADSORBCNIHO SYSTEMU PALIVOVYCH PAR

KONTROLOVA | KONTROLNI | PREDPOKLA- ZJISTENI POZNAMKY
NA FUNKCE | PROSTREDEK DY
Odeévani adsorb- | Dva  paralelngé | Motor na pro-
cnihosystému pa- | zapojené pod- | vozni teploté po
Ivoviych par tlakové tlako- | dvojim zapnuti
mery a yypnuti venti-
latoru chlazeni
- ¥V misté M1
-V misté M2 .
- Voltmeatr Ve volnoheéhu Podtlak v M2 = 0 Jestlize podtlak v M2 = M1,
Napéti 12 volll na obou | zkentrolujte pneumatické a
kontaktech elektromagne- | selekirické systémy
tického ventily
Pfi seslapnuti ply- | Zméite napéti na kontak- | Jestlize napéti na elekiro-
novéha pedalu lech elektromagnetického | magnetickém ventile a pod-
ventilu tlak v M2 nesouhlasi s hod-
Podtlak v M2 = podtlak [ notami v M1, zkonirolujte
v M1. Napeti pfi kratkém se- | kabealovy svazek mezi elekt-
Slapnuti plynoveéhe pedalu | romagnetickym ventilem a
kles& na 0 Volt fidicim pristrojem
Odsavani ad- | Diagnosticky kuf- | Motor na pro- | Odpojte jeden z obou vodi- | Ve volnobéhu: kolisani potiy
sorbéniho systé- | fik XR 25 Dva | vozniteploté po | &0 pfivedenych k elektro- | otacek volnob&hu a poménu
mu palivovych | podtiakové tiako- | dvajim zapnutl | magnetickému ventilu otevieni: zadejte # 12 do dia-
par mery a vypnuti venti- gnostickéhe kufry XR 25

Kontrola elekt-
romagnetickeho
ventilu

Kontrela pneu-
matickeho sys-
tému

~ V misté M1
-V misté M2
- Otackameér

latoru chlazeni

Ve volnobéhu

Odpojte oba vodite elektro-
magnetického wventifu, Na
jeden z konlakid elektro-
magnetického ventilu pri-
vedte {+) 12 voltdl a na dru-
hy kontakt pripevnéte kastfi-
ci vodi¢ {-) a jeden z obou
voditl odpojte

Podtlak v M1 = podifak v M2

Fokles pollu aotacek a pod-
tlaku v M1

Odpojte vedeni piivedene na
M2 elektromagnelického ven-
tilu; k vedeni pripofte podtlak
cca. 300 mbar vyrobeny pod-
tlakovym éerpadiemn

V jiném piipadé: zkontroluj-
te elektromagneticky ventil
a pripojky pneumatického
systemu

Ve volnob&hu; kolisani po-
ctu otadek volnobéhu {(zvy-
$eni) a zmensenl poma&ru o-
tevieni

V jiném pifpadé: zkentraluj-
te pneumaticky systém
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KONTROLA
Po 15-ti minutavém zahfivan( pfi napéti 13,5 Volt
PARIS PARIS PARIS PARIS FARIS DUCELLIER
RHONE RHONE RHONE RHONE RHONE
Ot/min A 13 N 87 A 14 N 62 A14N 73 A 14 N 102 A13N172 516067
A13 N 88 A 14 N 64 A14N 7S5 A13 N 159 A 14N 134
A13N120 A 14 N 140 A 13 N 164 A14 N 171
A13N124 A14N173
60 Ampér 70 Ampér 105 Ampér 70 Ampér 70 Ampér 60 Ampér
1 250 g A 22 A 30 A 5 A 12 A 35 A
3000 93 A 61 A 82 a 62 A B1A 50 A
6 00D 60 A 70 A 105 a 70 A 70 A S8 A
NAZORNE ZOBRAZENI

PARIS RHONE 105 A

PARIS PARIS
RHONE RHONE
Ot/min A14N 150 | A14N 142
75 Ampér 90 Ampér
1250 — —
3000 B1 A 76 A
6000 72 A 90 A
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PARIS RHONE

DUCELLIER
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SCHEMA ZAPOJENI
VSechny typy s vyjimkou 105 A
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2 Regulatni relé napétl
3 Spinaci skrifka
4 Kantrolka dobifeni na pristrojové desce
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ZPUSOB PRACE - DIAGNOSTIKA

Tato vozidla jsou vybavena alternatory s integrovanym
regulacnim relé napéti. jakoz t kontrolkou dobijeni na
pristrojové desce; kontrolka dobijeni ma nasledujici
funkce:

- Pii zapnuti zapalovani se kontrolka dobijeni roz-
sviti
— Po spust&ni moloru kontrolka dobijeni zhasne

~ Jestlize se kantrolka dobljen! rozsvfti po dobu cho-
du motoru {v prubéhu jizdy), signalizuje zavadu do-
bijeciho obvodu.

DIAGNOSTIKA
Kontrolka dobijeni se pfi zapnuti zapalovani ne-

rozsvitila; zkontrolujte:

— Zda je pripojen pripojovaci konektor na regulacnim
relé napéti

— Zda neni pi'ep&lena zarovka (philozenim plochého
kontaktu (6,5 mm) regulacniho relé na kostru; kon-
trolka se musi rozsvitit).

Kontrolni dobijeni se rozsviti pri bézicim motoru:

Je signalizovana zavada s eventualnimi nasledujicimi
pri€inami:

— Klinovy femen alternatoru je voing nebo pretrzeny,
vodi¢ dobljeni je pferuden resp. uvolnén

— Altemator je podkozen {rolor, stalor, diody, stiraci
uhliky)

- Zavada regulatoru napéti

Zakaznik reklamuje zavadu na obvodu dobijen: a
kontrolka practje sprayvne:

Nedosahuje-li namérené napéli 13.5 V, zkontrolujte

vewa

-~ Poskozenou diodou

-~ Prerusenou fazi

- Zaoclejovanymi styénymi plochami sbérnych krowzk(
Kontrela napéti

Na kontakty akumulatoru pfipojte voltmetr a zméite
napéti.

Spustie molor a zvySte otdlky, az se ukazatel volt-
metru ustali na pfedpokladaném napétl.

Toto napéti musi leZet v rozmezi 13,5 aZ2 14,8 V.
Zapnéte talik elektrospotrebiti, kolik je jen moZné.
Napéti musi zUstat stale v rozmezi 13,5 a 14,8 V.

POZOR: pfi provadéni svarecskych praci elektric-
kym obloukem na vozidle musite bezpadminecn#
nejprve odpojit akumulator a requlator napéeti.
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DEMONTAZ - MONTAZ

DEMONTAZ

Klinovy femen nikdy nesnimejte z femenice pomoci
Sroubovaku, proloZe by tim mohlo dojit k poskozeni
struktury klinového femenu.,

Qdpojte :

- Akumulator

- Elekfrické kabely

Demontujte:

— Sroub napinaku klinového femenu (A}

— Upsvitovaci Sroub alternatoru (B); potom afterna-
tor vyjméte.

MONTAZ

Po namantovani alternatoru napnéte klinovy femen.
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F
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Alternator
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DEMONTAZ - MONTAZ

DEMONTAZ

Klinovy femen nikdy nesnimejte z remenice pomoci
Sroubovéku, protoze by tirn mohlo dojit k poskozeni
struktury klinavého remenu.

Odpaite :

- Akumulator

- Elektrické kabely

Povolte napindk klinového femenu {A).
VySroubuijte Srouyb (C).

Demontujte upeviiovaci Sroub allematoru (B).
Vyjmete alternator.

MONTAZ
Po namontovani alternatoru napnéte klinovy femen,




Motor SPOUSTEC - OBVOD DOBIJENI
‘ J \ Alternator

DEMONTAZ - MONTAZ

DEMONTAZ

Klinovy femen nikdy nesnimejle z femenice pomoci
Sroubavaku, protoZze by tim mohlo dojit k poskozeni
struktury klinoveha femenu.

Odpojte :
- Akumulator
- Elektrické kabely

ﬁovolte $roub {B) a odSroubujte matici.
Zespodu:

—~  Qdstrante ochranny kryt moloru
-~ VySroubujte Sroub {C)
- Demontujte upeviovack Sroub alternatoru (B}

- Vyjméte alternator. T 80368

MONTAZ
Po namentovani alternatoru napnéte klinovy fremen.

Ba372




SPOUSTEC - OBVOD DOBIJENI

Spoustec

16

KONTRGCLA
Znacka Typ Kroutici moment Prikon proudu
{Pastarek spoustéce {Pastcrek spaustéce
biokovan) blokovan)
BOSCH 00 01 110 026 3.4 dalNm 1000 A
BOSCH 90 00 333 117 1,1 daNm 350 A
BOSCH 90 00 333 114 1,3 daNm 400 A
PARIS RHONE DSE 70 1,3 dalNm 470 A
PARIS RHONE DOE 76 1,3 daNm 420 A
PARIS RHONE D SE 85 1,3 daNm 400 A
PARIS RHONE D9R 73 6 daNm 1350 A
PARIS RHONE D 9E 701 0,8 daNm 300 A
PARIS RHONE D SE 771 0,8 daNm 460 A
PARIS RHONE D SE 851 0,8 daNm 350 A
PARIS RHONE D SE 881 1,5 daNm 500 A
FPARIS RHONE D 10E 74 2,2 daNm 650 A
PARIS RHONE D 10E 88 1,2 daNm 500 A
PARIS RHONE D 10E 92 24 daNm 725 A
FARIS RHONE D B6RAG — —_
MITSUBISHI JiM 003 A328 86 —_— —
MITSUBISHI JM Q03 A425 81 — —_
NAZORNE ZOBRAZENI
PARIS RHONE

DGR At

r‘,_,_______-v-————

SN P —
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NAZORNE ZOBRAZENI

BOSCH
¢ 001 110 D26

BOSCH
9 0G0 333 117
9 000 333 114
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NAZORNE ZOBRAZENI

PARIS RHONE
D SE 3¢
D SE 771
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PARIS RHONE
D 10F 88
D 10E 92
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NAZORNE ZOBRAZENI

PARIS RHONE
D10E 74
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NAZORNE ZOBRAZENI

PARIS RHONE
DSE 70

PARIS RHONE
D9R 73
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OPRAVA SPOUSTECED SR 73

1 19 12 10

CHARAKTERISTIKY

— Snizena hmotnost a mensi rozméry
— Zvyieny vykon

— Vysoké otadky kotvy (17000 ol/min.)

ROZI.OZENi ZADNi CASTI SPOUSTECGE

Demontujte;

- Spojovaci Sroub (1)

- Upewviiovaci matice {2} nasné desky uhlikovych
kartach

— PIasY spoustéde (3}

— Podlozku (4)

— Stator spolu s nosnou deskou uhllkovych kartadil {5).

Odstrarite stiedici pero (8).

POZOR

Pruziny {7} uhlikovych kartacu nedemontujte.
Spoustece tohoto typu jsou vybaveny Lhilkovymi kartadi,
které priléhaji vysokym tlakem (5,5 daN.}, vyvijenym pru-
Zinami {7}. DemaontaZ by mehla mit zavazné naskedky.

2672

VYMENA UHLIKOVYCH KARTACU
Neni mozné vymenit uhlikové kartace (9) samastatné.

Vzhledem k vysoké provozni teploté v okoli uhliko-
vych kartadl nelze tyto pajet cinem.

Z tohoto davodu jsou dodavany uhlikové kartdde u-
pevnéné na jejich nosné desce {8) spolecné s civkami
vinuti.
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OPRAVA SPOUSTECE D 9R 73

ROZLOZENI SPOUSTECE

Demontujte:

~ Elektromagneticky spinac {(10) s pruzinou (12); to-
ho docilite odSroubovanim matek (11)

- Upeviiovaci Sroub (13} prediohové skiing

— Kotvu (14}

- Podlozku (18)

— Té&snéni (19)

~ Pastorek {16) a zasouvaci vidlici (17)

-~ Distancni podlozky {18).

ZVLASTNOSTI

MontéaZni celek kotva / pfedlohova skffin nelze roze-
brat; ozubené Kolo je na hidefli kotvy nalepeno.,

Celek pastorku nelze rozlozit {ozubené kolo predlohy
je na hfideli narazeno}.

SESTAVENI CELKU PASTORKU

Namontujte zpét distancni podiozky vyjmuté pii de-
montazi.

Loziska celku pasterku namazte.

Dily sestavte v cpacneém poradi demontazs.
ZVLASTNOSTI

Montaz statoru s uhlikovymi kartadi.
Nasadte stiedici klinek {6} v misté {B).

PRLILITIITLY)
IR

70672

Na loZisko kotvy nasad'te montazni pripravek VALEO,
¢. 182 144 M*; stator s nosnou deskou uhlikovych kar-
tacd nasunte na pfipravek a nechefe klouzat smérem
dold.

Statar zajistéle stiedicim klinkem (6]).

Jestlize byly uhlikové kartade sprdvné nasazeny, pii-
pravek sejméte.

’fPOZNAMKA: mantazni pripravek objednat u firmy
VALEOQ.

Obchodnici v CR tak mohou udinit u zastoupen! Re-

nault CR.

06721
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DEMONTAZ - MONTAZ

DEMONTAZ

QOdpojie akumulator.

Demontujte ochranny tepelny stil vyfukove soustavy.
Cdpojte elekirické kabely.

Demontujte 1 upewviiovaci Srouby spoustéde.

Dementujte oba upeviiovaci Srouby drZzaku spousté-
Ce.

Spoustéc vyjméte,
MONTAZ

Zvlastnosti

Zkontrolujte, zda je na svém misté stredici pouzdro
{B), kieré v otvoru (Y) u motoru (C) a v otvoru {Z} u
motoru {F} v Zadném pripadé nesmit chybét.

s

)

A .

——— = 6070
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DEMONTAZ

Qdpojte akumulatar.
Odpoijte elektrické kabely.

Demontujte:

— {ba zadni upevnavaci Srouby (D).

- QObha upeviovaci Srouby (C) na bloku motoru.
— Tii upeviiovaci Srouby na skfini spojky.

- Spoustéd.

MONTAZ

Zvlastnosti

Nasadle g utahnéte tfi upeviiovaci Srouby na skrini
spojky.

Rukou nasroubujie zadni upeviovaci Srouby na spou-
$1é¢i a bloku maoton,

Nejprve utahnéte oba Srouby (C).
Potom utdhnéte oba Srouby (D).
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SPOUSTEC S PREDLOHOU

Odpojte akumulator.

Qdpojte elekiricke kabely.

Cemontujte:

~ Tii upeviiovaci Srouby na skfinl spojky.
— Spoustec.

M 10196

MONTAZ
Provedte demontazni prace v opatném poradi.
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Vozidlo Motor Presuvnik okamziku
zazehu
X 481 F2N 712 RE 234
F2N 716
X 482 F2N 710 RE 232
X 482 F2N 754 RE 282
L 489 JBR 758 RE 001
JER 759
L 48 D Cz2J 770 RE 278
B48 D
X 48 J F2R 702 RE 232
L48 M FZN 750 RE 258
K 48 M
L48 N F2N 752 RE 259

K48 N
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MODUL ZAPALOVANI TYP F

IDENTIFIKACE PRESUVNIKU OKAMZIKU
ZAZEHU

K identifikaci slouZi stitek umistény na modulu za-
palovani.
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N

PORADI ZAZEHU

1-3-4-2

0O

Vpredu

Motor F

VPREDU

Motor J
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Zyiastnostt modull motord F

Nékteré moeduly zapalovani jsou vybaveny pfidavnymi
konektorovymt pripoikami v (Z), na které je pfipojen
trojpblovy konektor Packard.

Podle druhu modulu zapalovéni jsou na pifpojky A a
C pfipojeny dva vodite nebo je pfipojen jeden vodic
na pripojku A.

Kazdy vodi¢ ma viastni funkel pfi korgkci pfesuvniku
okamziku zaZehu.

MODUL ZAPALOVANI RE232 a RE234
Jsou pouZity dva termospinace, které jsou aktivovany

pres ukostieni.

V pripojce (A) je elektricky vodic spojen pies termo-
spinac teploty chladici kapalfiny na chladi¢i s ventilélo-
rem chladie. Zplsob jehe &innosti je nasledujici:

Teplota (°C)

< >
do 90 do 80

Podtlakovy presuvnik mezi
1200 ot/min - 47D ot/min pfi 0
podtiaku 0 - 270 mbar

-4 £2

Tato korekce pfesuvniku zaZehu slouzi k potlaceni
Klepani motoru.

V pfipojce (C) je elektricky vodiC spojen s termospina-
¢em teploty oleje {1) na bloku motoru. Zplisob jeho
¢innosti je nasledujici:

Teplota (°C)

< od 15 >
do 15 do 70 do 70

Padtlakowvy presuvnik
mezi 1200 ot/min -
2500 ot/mmn pit pod- | +10° £ 2 D
tlaku 380 az 920
mbar

+10° £ 2

Modul zapalovani RE282

Je pouZit pouze termospinad leploty chladict kapaliny,
Temospinad teploty oleje je nahrazen Sidlem tlaku a-
leje, ktere signalizuje nedostatecnou drovefi tlaku ole-
je, a ktere bylo diive upevnéno na bloku motoru ve vy-
§i predlohového hiidele motonu.

Teplota (°C)

< >
do 90 do 90

Padllakovy presuvnik mezi
1200 ot/min - 4700 of/min pif Q
podtlaku 0 - 270 mbar

-3+2

iato korekce presuvniku z@zehu slouzi k pottaceni
klepani motonu.
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&8 437

Cislo

DN W N -

1
12
21
31

Popis soutastky

+ Napajeni

Ukostieni

Otackomer

Vinuti generatoru impulsG

Vinuti generatory impulsd

Svorka + civky zapalovani a svorka odruo-
vaciho kondenzatoru

Svorka - civky zapalovani

Pripojovaci kontakt + civky zapalovani
Pripojovaci kontakt - civky zapalavani
Napajeni + modulu zapalovani
Pripojka vysokého napéti

Ukostieni zapalovaciha modulu
"Wystup™ pro otackomer

Cislo
41
51

NWI’(TNO:_EZ

POZNAMKA: Svorky 8 a 11 jsou uvnitf modulu za-

Popis souiastky

Informace generatoru impuis(
[nformace generatoru impulst
Viko rozdélovate zapalovani
Zapatovact civka

FPodtlakova komora

Modul zapalovani
Magneticky generalor impulsi
Setryacnik

Napéjeci kenektor

Kaneklor generatoru impulsu
viz zvlaStnosti strana 4

palovani yzajemné propaojeny.
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1. SETRVACNIK

Setrvadnik ie na svém obvodu opatien impulsnimi
mustky. Dva z téchto mistkd jsou Sirsi a vzajemne po-
sunuty o 180¢, Tyto mlstky slouZi k vyvijeni impulsd v
generatoru impulsll, které jsou potrebné k fizeni za-
palovaciho zarizeni.
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2. GENERATCR IMPULSU (P)

V tomto piipadé se jedna o naproti setrvadniku situo-
vané magnetickeé Cidlo s permanentnimi magnety a In-
dukéni civkou. Pii prichodech impulshiho mdstku se-
trvadniku jsou v generéloru impulst indukovéana napé-
ti, ktera slouzi:

— ke zjist'ovani Ovratl
— ke zjistovani poctu otacek motoru.

Zména polohy generator impulsa vici setrvatniku ne-
smi byt zménéna.

a4 491

3. PODTLAKOVA KOMORA

Podtlakova komora je na pohled velmi identicka s pod-
tlakovou komorou popisovaného zapalovaclho zafize-
ni. Jgjich zpasob Cinnosli se viak zasadné lisi.

4. ELEKTRONICKY MODUL ZAPALOVANI

Elektronicky modul zapalovéni je srovnatelny s podi-
tacem, ktery v zdvislosli na poltu otafek motoru a
podtiaku v sacim potrubi vypocitava nejvhodnéSi o-
kamzik zéZehu a zaroven jej stanowvi.

Podtlak v sa-
¢im potrubi

Pocet otacek
motoru

Maodul zapalovani

Pifesunuti okamziku zaZzehu

5. ZAPALOVACI CIVKA

Tato zapalovaci civka nenl specidiné uréena pro tento
druh elektronickéha fidiciho pristroje a mize byt v pii-
padé potieby vyménéna samostatng.

B3 497
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6. ROZDELOVAC

Ukolem rozdslovade je pouze rozdéfit sekunddmi
proud (vysokého napéti) v predem daném pofadi k
zapalovacim svickam.

Rozdélovac nelze sefizovat.

as 437

KONTROLA

Okamzlk z4Zehu a jeho posun lze kontrolovat, ale ni-
koli nastavovat {je mozno pouze vizuaing kontrolovat

posun ckamziku zazehu).
KONTROLNI POMUCKY

Pouzivaji s stejné pom(lcky jako u vozl s konvenc-
nim zapalovanim:

— Voltmetr } {doporuteny iyp)

- Ohmmetr (doporudeny lyp)

-~ Stroboskopicka lampa

- Diagnosticke zatizeni (shodné pfipojeni jako u vo-
zG bez centrélnlho diagnostickéha kenektoru, tla-
¢itko “Elektronika' stlsknuto).

DULEZITA UPOZORNEN]

Cdpovidajicl bezpeénostni opatieni:

V Zadném piipad® nenechte pieskakovat vysoké na-
pétl na modul zapalovani.

Primar( a sekundami piipojky zapalovanl nepfiki&-
dejte na kostru,
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PODMINKY MERENI

Zastrika (A} odpojena
Zapalovani zapnufo
Startér v ¢innost

ZastrZka (A) odpojena
Zapalovani vypnuto

Zastrtka {A) odpojena
Zapalovani vypnuto

Zastrtka (A) odpajena
Zapalovant vypnuto

Zastrika (B) odpojena
Za pa lovani v¥pPN uto

Kabe| vysokého napéti odpo-
jen; motor b&zi spoustécimi
olackami

Napéti akumulatoru
9-10,5V

Napéli akumulataru
10,5 - 12V

DIAGNOQSTIKA

MERENI

+ napéti modulu zapalova-
ni, zditka {1) a kostra vozu
(voltmetr) > 8,5V

DOBRE
[

Kostra konektoru zdirky (2) a
kostra vozu {ohmmetr]
0 chmu

I
DOERE

Napéli zapalovaci civky zdi-
ka (7) a (14) (chmmetr)
0 ohmu

DOBRE

Zaslrcka (A) zdifka (7) a
Kkostra vozu (voltmetr)
=95V

I
DOBRE

Qdpor generatoru impulsi
kontakty (4) a (5) chmmetr
200 ohmtl £ 50

I
DOBRE

I
pokud plistupny
|

Cdstup generator impuls( /¢
setrvacnik
{mérka 1 mm % 0,5}

[
DOBRE

—h._
—b._.

I
L pokud nepristupny

Napé&ti vystupu generatoru
impulst na setrvatniku volt-
metrem (pfi stiidavem napéti)
150 az 800 mV
200 az 900 m¥

DIAGNOZA

- Zkontrolujte napéti aku-
mulatoru

— Nabijte akumulator

- Zkontrolujte napajeni mo-
dulu zapalovanl

INLIVLS

Zkontrolujte kostiici kabel
modulu zapalovani.

INIYdS

Vymérite modul zapalovani.

INLYIS

3 S e ol S S Sl o

Zahybeijte Tfidici jednotkou
(A). Pokud slale Spatné: pie-
zkousejte spojeni mezi Svor-
kami zapalovaci civky a kon-
takty. Pokud stale spatné: fi-
dici jednotku {A) vyméiite.

Vymérite generatar impulsl.

INIVYES

Prezkousejte, zda je genera-
tor impulsd upewnén licovany-
mi Srouby.

INLEYdS

PrezkouSejte upeviovaci o-
tvory generatoru impulsi.
Jsou-li &patné, vyméite ge-
nerator impulsy.

INLVAS
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PODMINKY MERENI

Dva shodne generatory impul-
si (postaveny naproti sche)

Z4stréka {A) a {B) zapojena;
zapalovaci civka odmantova-
na. Spoustéci otacky.

Zapalovaci civka odmontovana
Zapalovani vypnuto

Zapalovaci civka odmontovana
Zapalovani vypnuto

Z23stréka {A) odpojena
Zapalovani vypnuto

DIAGNQSTIKA (pokradovani)

MERENI DIAGNOZA
Polarita generatary impulsil. oy
Nesmi se vzgjemng pritaho- 3_". Generator impulsd vymeérite,
vat. %(
¥
DOBRE
|
Zarovkovou zkouSeckuna | ¢
(8} a (9) (odpojen). Pi otaé- 5 Modul zapalovani vymérite.
kéch startéru musi blikat. ‘
i
DOBRE
|
Odpor primarniho vinuti %‘I
zdifky (7) a (12) (ohmmetr) | %
2000 aZ 12000 ohm. %‘l
|
DOBRE Zapalovaci civku vyméiite.
I
Odpor primarniho vinuti %"
2dftky {8) a (7) {ochmmetn) i
0.4 az 0,8 ohm. %‘|
|
DOBRE
l
[zolace otackoméru zditky | 9
(2) a (3) (chmmetr) 5
20 kChmu ,%, Kabelovy svazek nebo olac-
| komér oprawvte.
DOBRE

Bez sekundamiho napéti: modul zapalovani vymeéiite
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DIAGNOSTIKA (pokracovani)

POTIZE SE STARTOVANIM - AVSAK ZADNE PORUCHY PRI BEZICIM MOTORU

Kontrola vizualni nebo pomoeci zkusebniho pfistroje:
- Zapalovaci sviCky

- Kabely zapalovani

— Viko rozdélovace

- Vysokonapé&fovy kabel k cives

Kontrola vysokeho napéti pii otaCkach startéru:

- Vysokonapeétovy kabel na viku rozdélovace sejméte
~ tento kabel drzte ve vzdaienosti asi 2 cm od krytu

motoru

FOZNAMKA: NIKDY NESMI DOJIT K DOTYKU VYSOKONAPETOVEHO KABELU S MODULEM ZAPALOVANI

Statér v Einnosti

MERENI

Jiskra musi byt silna a stej-

nomé&ma3

DOBRE

Zkontrolujte karburator, me-
chanicky stav motoru, zaze-
hovy bod

ANLVdS

DIAGNDZA

Piezkousejte napajeni modu-
lu zapalovani: > 8,5V, Piez-
KouSejte stav nabiti akumulé-
toru: akumulator dobijte

DOBRE
1

Zmeéfte odpor generéatoru
impulsd; zditky (4) a (5)
(ohmmetr 200 chmt +/- 50),
kdyz Spainé - vyméiite

|
DOBRE

pokud pl?istupnif

Prezkousejte odstup gene-
rétory impulst a setrvaéniku
(mérka); 1 mm % 0,5. Kdy?
Spatné - vymarite,

[
——w pokud nepfistupny
|

Piezkou3ejte vystupni napé-
ti generataru impulsd na se-
trvaéniku: nad 150 mv (sif-
davé napéti); kdyz Spatné -
vymerite.

ooéRE

Pfezkouiejte polaritu gene-
ratoru impulst (2 shodné
generatory impulsd se ne-
sméji pAtahovat); kdyz $pat-
né « genarétor vymeéiite.

DOBRE
|

Cltlive plochy generéioru fm-
pulst odlstéte., -

DOBRE
| d

Generator impulsl vyméiite.
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DIAGNOSTIEA {pokraZovani)

KONTROLA MECHANICKEHO STAVU PODTLAKOVE KOMDRY

— Otacky motoru stabilizujte na 3000/min.
— Podtlakovou hadici na pouzdru odpojte.

Ota&ky motoru se sniZuji NE ———m Zkontrolufle podilakovou hadici

ANO DOBRE

'

'

Podtlakova komora v peradku — - Modul zapalovani vymerite
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U vozl s vstiikovanim paliva RENAULT je poditac e-
lektronického zapalovani vestavén do fidiciho pristro-
je vstiikovani. Tento pocitac ridi napdlim § V vykono-
vy medul zapalovani.

87719

Trojita zasuvka

A. +akumulatary
B. kostra
C. ofackomér

Dvojita zasuvka

A. Kkostra
B. fidici signal
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ZAPALOVACI SVICKY

Typ vozu

Motor

AC

CHAMPION

EYQUEM
RENAULT

Vzdalenost slek-
trod (mm) 206

L4811
K481
S481
B431

F2N

C41CXLS

N279YC

cgzle

0,8

L482
K482
5482

F2N 710

C41CXLS

N279YC

C82LS

0.8

B482
L4382
S482
K482

F2N 754

C82LS

0,8

L483
K483
B483

J7R

S6YC

C82LJS

0.9

L485

J7/R 752

803LJSF

0.6

L4898

JBR

C42CLTS

S279YC

0,8

L4ED
E43D

c2J

N281YC

0,8

{48E
K48E
B48E

F3N 722

C41CXLS

NEYC

C82LS

08

L48F
KA48F
B43F

F3N 726

RN9YC

0.8

L48J
K484
B48J

F2R 702

C41CXLS

N279YC

C82LS

0.8

L48K
K48K
B48K

JIT 754
J7T 755

C42CLTS

S7YC

0,8

L48M
K48M

F2N 750

C41CXLS

N279YC

C82LS

0,8

L48N
K48N

F2N 752

C41CXLS

N279YC

C82Ls

0.8

L48QY/L48Y
B48Q/B48Y

J7R 754

FC621.53

1.2

POZOR:

térium vybéru.

FPouzivejte vyhradné svicky predepsane vyrabcem vozu (znacku a typ); tepelnad hodnota neni jediné kri-
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Dale bude pojednévanc o 2viastnostech vozl s 12-ti
ventilovym motorem (X48Q a X48Y); inforrmace o ji-
nych vozech se vstiikovanim je moZno vyhledat v di-
lenskych pifrutkach MR.INJ.R (E) piip. INJ, vicebo-
dové pfip. jednobodoveé vsiiikovani.



Motor VSTRIKOVACI ZARIZENI
‘ J7R 754 \ Usporadani konstrukénich casti

Zviastnosti motoru J7R 754

7

6

8

g

10

1"

1

93043

1. Vzduchovy filtr 7. Regulétor tlaku paliva
2. Regulacni ventil volnobéhu (HITACHI) 8. Potenciometr zatiZzeni
3. Vstiikovaci rampa paliva 9. Té&leso krtici klapky
4. Podllakové pouzdra regulatoru rychlosti jizdy 10. Potrubi Cidla saciho tlaku s kalibraci 1,5 mm
5. Nasavaci hrdio vzduchu 11. Cidlo teploty nasavaného vzduchu
6. Vyrovnavacl tlaku pahva

Motor JTR 754 se 1i$i od ostatnich motortl konsirukei hlavy valcd (12 ventill):
- Zapalovaci svicky jsou umistény na strané vyfukovéha kolena,

- Saci koleno je specificke; stejné tak jako vstiikovaci rampa paliva, do kieré je nasroubovan vyrovnavac tlaku a
flakovy regulator. '

— Regulacni ventil volnobé&hu {HITACHI) je pfipewné&n pfimo na sacim kolenu. Ja asazen dvojitym koneklorem (Je-
den kabel spinané plus a jeden kabel fidici pfistroj zdifka 24). '




Motor VSTRIKOVACI ZARIZENI
‘ J7R 754 \ Diagnostika

Diagnoslické metody a pouziti zkuSebniho kufru XR 25 jsou popsany v dilenskych priruckach MR.INJ.R (E), po-
sledni vydani, kapitola 17.

Udaje rozlisovacich tislic na centralnim
displej.i XR 25.

Provedene kontroly

(odpavidajici Cislicim na Kufiiku XR 25} Tr:it 48

Tlak v sacim potrubi 01 X Milibar
Teplota chladici kapaliny 02 X Stupen
Teplota nasavaneho vzduchu 03 X Stupen
Napdajeci napéli 04 X Volt
Potenciometr vyfukovych plynd 05 x | Ohm
Lambda-sonda 05 Milivolt
Otécky motoru 06 x | Otmin
Frekvence k elektrickému regulaénimu | 11 Milisekundy

venlilu pinlcihe tlaku

Frekvence k elektrickému reguladnimu | 12 x (| Milisekundy nebo %
ventilu volnob&hu

Udaj senzoru Klepanl motoru 13 x | Bez jednotky

Rozdil podtu otdtek 14 x | Ot/min

Korekce senzoru klepani 15 x | Bez jednotky

Atmosféricky tfak uloZzeny v paméti 16 x | Milibar

Hodnota potenciometru 3krtici klapky ¥ X | Bez jednotky

Rychlost jizdy 18 | x | Kmh

Frekvence K elektrickému regulatnimu [ 20 - Milisekundy

ventilu plniciho tlaku

Doba otevieni vstiikovaciho ventilu Milisekundy

Bod zazehu *Klik. hfidele
POZNAMKA: Kontroly piip. piezkouseni informaci Ridici pristroj uchavava prechodné zavady a podro-
popsané v nasledujicim musi byt provedeny pamoci buje se stale samokentrale, Kontralka :na pfistrojové
zkuiebniho kuffiku XR 25 s nejnovéj3i kazetou a zku- desce je funkeéni.

Sebnim protokolem 87A.



Motor
J7R 754

VSTRIKOVACI ZARIZENI

Diagnostika 1 7

ELEKTRICKE SCHEMA ZAPOJENI
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120

218

— @k

23533

120.
146.
147.
14%.

Ridici pfistroj

Senzor klepani

Cidlo tlaku v sacim potrubi
Generator impulsit na setrvaéniku

193-196. Vstiikovaci ventily

218.
222.
223.
228,
228.
236.
238.
244,
272.

Palivove cerpadlo (molor)
Potenciometr 3kitici klapky
Polenciometr pro nastaveni volneb&hu
Centralni diagnosticky konektor (shara)
Regulatnl ventil volnohéhu

Relé palivového cerpadla

Ochranné relé vsiiikovaciho zarizeni
Cidlo teploty chladici kapaliny

Cidlo 1eploty nasavansho vzduchu

310. Modul zapalovani

A
T
A
B
>

D
E
F

Konektor

Vystrazna zarovka

Signal prolékajiciho mnoZstvi

Informace spoustéde

Informace klimatiza&nlho zafizeni - v ¢innosti / v
klidu

Informace klimatizacéniho zafizeni - termostatu
Informace rychlosti jizdy

informace tlakoveho spinace posilovale fizenl

AVC Napajeni
APC Spinané plus
trfmin ot/min
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KONTROLA KONFORMITY

kuffiku skoéi zpét na
nalu.

Kontrolovana Predpaklady Zadani { Sloupko Sloupkovy Centralni displej,
funkce do XR25 | vy uka- ukazatel poznamky
zatel €.
Zadani diagnozy | Motor v klidu; zapa- D03 Lt [ ] [=—] X XXX
vstfikovaciho zafi- | lovani zapnuto
zeni L8 ( | [—]
.10 I ] ——]
283
L1: signal pifitomen
L&: kéd H.U,
L10: spina& volno- [ 3 = diagntza vstik
béhu kovaciho zafizeni
Potenciometr 3krtici } Motor v klidu; zapa- #17 X X X X
klapky lovani zapnuto,
Poloha: L10 I | [——I
- volnobeéh 4-10
- plynovy pedal| éas- Lt0 | | |
teéné seslapnut
-~ pIny vykon L10 ] | i min. 225
Cidlo tlaku v sacim | Molor v klidu; zapa- # 01 XXXX
potrubi lovani zapnuto
Podle mistnfhe at-
mosférického tlaku
Motor v klidu; zapa- # Q2 X X X
lovan( zaphuio
Okolni teplota
1 5°C
Cidlo teploty chladi- | Motor v klidu; zapa- # 03 X X X
ci kapaliny lovani zapnuto
Okolni teplota
% 5°C
Napéti akumulatoru | Motor zahraty ve # 04 Odedétena hodnota
volnobshu X X
13.2-144
Cidlo teploty chladi- | Motor zah?aty ve vol- | # 02 X X X
ci kapaliny nobéhu, po prynim
zapnuti ventilatoru 80°C - 110°C
chiadide.
V pfipadé, Ze ukaza- D03
tel na zkuSebnim # 02
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KONTROLA KONFORMITY
Kontrelovana Predpcklady Zadani | Sloupko Sloupkovy Centralni displej,
funkce do XR25 | vy uka- ukazatel poznamky
zatel ¢.
Volnob&Zné otacky | Mator zahiaty ve : X X X X
a regulator voinobé- | volnobé&hu; nejsou # 06 — y
"hu zapnuty zadné spo- VolnobézZné otacky
tiebi¢e jako napr.: 850 + 75 ot/min
Obsah CO - ventilator chladice CO-% obsah
- kola wytolena do #12 181202
rejdu Pomeér atevieni
30 - 35 %
VolnobéZné otatky | Motor zahfaty ve # 06 L14 ] | Qdedtéte otacky mo-
s klimatizaénim zafi- | volnobéhu toru
zenim - :ﬁalllmatnzace zapnu- X X X
200 - 1000/min
— kompresor zapnut # 06 L14 ] E=—]
Odectéte otacky mao-
toru
XXX
800 - 1000/min
Senzor klepani Motor nezatizen, za- Zjistéte minimaln( a
Méfeni hluénosti hraty na provoznl maximalnl hodnoty v
: teplotu: prib&hu 10 vtefin,
3600 _"5‘00 otmin | #12 | L12 1 I XXX
Hodnota se nesmi
rovnat 0, nybrz musi
byt proménliva.
Rychlost jizdy Pfi jizd& #18 L15 ) e
Cdettena hodnota

musl byt shodna s
rychlosti jizdy vozidla.

XXX
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REGULACNI VENTIL VOLNOBEHU “HITACHI"

® 4 v u an I
e
L B B B i
9
93060
ZPUSOB PRACE Pfiklady hadnot odeétenych na XR25.
R‘egulaéni vet'ltil volnobéhu je opatien jednoduchou Zadani Vystup
civkou {dVOjity konektor). diag“ézy voltmetr
#12 zditka GO
V klidovémn stavu
Vzduchovy systém je uzavien, Soupé (4} je pruzinou . .
{5) fladeno ve sméru civky {3). Magnetické jadro (2) Ventil uzavien 0% 6 ms
ma diky malé pruzince (1} konlakt se Soupalkem.
Zapalovani zapnuto, motor v klidu Ventil otevien 100% 0,3 ms
{pracovni faze palivového derpadia)
Do civky tece proud. magnetické pole pasunuje mag- Motor zahraty, 5 .
netické jadro (2) a $oupd (4) a otevira ventil: regulace volnabehu 37% 3.9 ms

pomer olevieni 0 % = ventil uzavien,
pomer otevieni 100% = ventil otevien.
Zapalovani zapnuto, motor ve volnobéhu

Ridici pristro} udrfuje pomér olevieni, ktery odpovida
mnozstvi protekajictha vzduchu, jenZ umaozituje udr-
et olacky dané fidicim piistrojem {napf. 850 at/min
pti zahratém motoru).

KONTROLA POMOCI ZKUSEBNIHD KUFRU XR 26

Zvlastnosti

Celkoveé trvani sekvence ventilll HITACHI ¢int asi 6 ms.

DIAGNOSTIKA

Jestlize dajde k zavadé regulace volnobéhu, motor se
ve volneb&hu zastavuje.

Prezkousejte:

— Odpor civky (9 -30 ohmil)

- Zda fe na napdjecim kabelu zastréky spinané plus
(napéti existuje, motor v klidu, b&hem asi 1 vtejiny
po zapnuti zapalovani).

Kontinuitu systému zkousejte mezf:

— Kontaktem €. 24 konektoru fidicihe pristmje (ko-

nektor vytdhnéte a zamérite zkusebnim konekto-
rem M. S. 1048} a kontaktem &, 5 konektoru relé
palivovéha cempadla (236). Viz. schéma zapojeni.
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NEMRZNOUCI KAPALINY: PLNICi MNOZSTVI A KVALITA

PInici mnoZstvi v litrech (podle provedeni)

Chladici systém Staré Nové |Klimatizagni |Automatické Kvalita
maotory provedeni |provedeni| zafizeni | pievodovka Zvlastnosti
caJ 5,5 55 - -
F2ZN 52 6,4 5,4 6,4 Glacéol AL (typ C)
F2R 7 7 7 -
F3N Jednobodové vstiikovani] 4,7 6 - - Pridavat pouze destilovanou
F3N Vicebodové vstrikovani 4,7 & & 6,4 vodu.
F8Q - 7 - -
J6R 68 638 €8 7,2 Mrazuvzdornost do -23°C, pro
J7R 6,8 6,3 7 7.2 zemé s mirnym a teplym kli-
J7R Turbo 6,2 6,2 ¢,2 - matem
J7R 12-ventilovy - 71 7.1 -
JIT 5,7 5,7 7 7,2 Mrazuvzdirnost do -40°C, pro
J8s 7.1 - - - zeme s extrémné chladnym
J8S Turbo 7,2 7,2 7,2 - klimatem.
JBS+ 7 7 - -
Typ motoru Poc¢atek otvirani (v °C) Zcela otevien (v °C} Zdvih {mm)
c2J 89 101 7,5
FZN F3N 89 101 8
FZR 78 8¢ 7,5
F3Q B2 94 7.5
JERJTR JTT 89 "™ 7,5
J85 1 a3 7,5
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MRAZUVZDORNOST

Dodavatel: *
CEPAC

VERIC MRAZUVZDORNOSTI

33, rue Jules Auffret-BP&S
93130 NOISY LE SEC

HUSTOMER

Dodavatel: *
FACOM

6+8, rue Gust. Eiffel-BPS9
91423 MORANGIS

* Prosime obchodn(ky, aby se ob-
ratili na oddglenf nahradnich dild
RENAULT- C.R. a.s.

OQdebherte chladici kapalinu z vyrovnavaci nadrky.

Zjistéte mrazuvzdomost pomoci hustomeéru.

Zemé s mirnym a teplym klimatem: ochrana do -23°C
(podil nemrznouciho prostiedke v chladici kapaling
36%).

Zemé s extrémn# chladnym klimatem: ochrana do -40°C
(podil nemrznouciho prostfedku v chladici kapaling 80%).

Pfi podfiu nemiznouciho prostiedku v chladici kapali-
né vétSim neZ 60% se zmensuje ochranny Géinek.

Hadnoty uvedené v tahulce plati pro teplotu chla-
dici kapaliny 40°C.

Prace s tabulkou:

U vozl s mnozstvim chladicl kapaliny & litril byla na-
méfena mrazuvzdornost -15°C,

Pro dosaZeni mrazuvzdornosti -23°C je nutne 6,7 lit-
ru chladici kapaliny odsat a nahradit ji slejnym mnoz-
stvim Cistého nemrznoucihe prostredku.

Abychom zvySiii mrazuvzdornost na -4D°C, musime
odsat 1,9 litru chladici kapaliny a nahradit ji stejnym
mnozstvim Cistého nemrznouciho prostredku.

MNOZSTVi PRIDAVANEHC CISTEHO NEMRZNOU-
CiHO PROSTREDKU

-23°C
Zeme s minygtn @ leplym klimatess
Zméiand mrazuvzdorncst Plnici mnozstvi chladiciho sysiému
pii tepdola chladici kapaliny (¢ Hrach)
40°C
5 6 7 B 9
-5°C Ty 1,3 |16 |18 | 21 | 24
€93
- 1D°c é‘o g 1 1|1 1|'3 175 117
T E
A5°C | §2§ 08 |07 |09 1 |11
20°C [ 358 02 [02 [0.2[03 03
Zap
- 20
538
Q=
£28s

- 40°C

Zemé s sxtramng chladnym klimalem

Zmétend mrazuyzdamaost Plnlci mno2etvi chladictho eyaiému

Pi feplofé chisdici kapaliny (v litrach)

e 5 [ &6 |7 |8 |9
-5C [, 22 [26[31[35]36
-10°C E§§ 19 (23 [27 | 3 |34
A5°C | L ; 16 |18 |22 (26| 3
-20°C | 3 % : 1,3 {16 |[1,8 | 2 |23
25°C [ 532 1 (12141710
30°C | fiss 09 [ 1 |12 1415
35°C | £23% 05 |05 |06 |07 |08
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HUSTOMER 778

Nasajle chladici kapalinu, aby zakladna teploméru by-
ia ponoiena a plovak hustomeru volné plaval.

Hustomeér

92181

Prezkousejte zda plovak hustomeru:

— Nenarazi naherle na vodici trubici (pfiliS mnoho
chladlci kapaliny).

— Neulpiva na sténach trubice; pokud ano, uvohéle
jej lehkym poklepem.

Qdectéte:
- Teplotu chladici kapaliny
- Hustotu chladici kapaliny

V nize uvedené tabulce jsou hodnoty ukazujici mra-
zuvzdornost.

Ukazatel hustoméru
3|5 [10 |15 |20 | 30| 40
100 |0 8 [ 11 [14 [ 18
5 20 [ 1 | 2 10 | 14 |18 | 24
gfse ]2 {3 |8 [12]17 24320
% 40 | 3 |5 110 |15 [ 20 | 30 | 40 %
|50 (4 |7 |12]|18 |24 |35 a
60 (5 |8 |15 |22 |28 |40
g 70 | 8 (12 (18 [ 25 | 32
80 |10 | 14 |22 |32 |37
Mrazuvzdornost ve °C

PRIKLAD: Modnota na feploméru: 60 Mrazuvzdor-
Hetnota na plovaku: 10 nost do -15°C
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CHLADIC SE SiTi Z LEHKEHO KOVU

Néktere vozy jsou vybaveny chladicem s mfizkou
z lehkeého kovu.

U téchto chladi¢u je tieba bral v uvahu nasledujici
hezpecnostni apatieni.

Vyplachovani

Nikdy neosetiujte chladici systém nebo chladié mycim
prostiedkem vyrobenym na sodné nebo alkalické bazi
(nebezpeli oxydace a nasledné netésnosti).

Skladovani

Vymontovany chiadi¢ |ze odstavit nejvyse na 48 ho-
din. aniz by musela byl uéinéna zviastnl bezpecnost-
ni opatfeni.

Po této dobé zplsobuji svarfovaneé &asti vniklé pii vy-
rohbe, stejné tak jako chlérové ¢aslice obhsaZené
v chladici kapaliné spolu s vzdusSnym kyslikem oxida-
¢i @ naslednou netésnost.

Jestlize je chladi€ pfi dlouhodobé opravé vymontovan

déle neZ 48 hodin, je tedy tieba ucinit nasledujici o-

patreni:

— bud chladit VYDATNE VYMYJTE tirou vodou, tla-
kevym vzduchem VYFOUKEJTE a vSechny otvory
UZAVRETE.

- nebo, pokud mozne, ve chladi¢i nechejte chladici
kapalinu.

Nemrznouci kapaliny

Chladice s hlinikovou mizkou vyzaduji pouziti vhodné
nemrznoeuci kapaliny.

Nemrznouci kapalina AL typ C, ktera je distribuovana
obchodni siti RENAULT, odpovidd pozadavkiim no-
rem stanovenych wyvojovou kanceldti RNUR, ob-
zvlasté s ohledem na nasledujici kritéria:

- Neosl|abuji ani hlinikove, ani litinoveé ¢asti.

- Alkalicka povaha je uzplsobena pfedevSim lego-
vacim piisadam lehkych kovi.

~ Jsou piimichany zvlastni pfimési k ochrané
proti kyselym zhytk(m spalin, které pfipadné
vnikaji do chladiciho systému a to jak pro naf-
tové motosy s vysokymi otaékami, tak pro ben-
zZinové motory.

- Zarucuji - podle koncentrace - bezporuchovy béh
motord RENAULT pii vSech teplotnich podmin-
kach.
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NEZBYTNE SPECIALNI NARADI

M. S. 554-03 Pfipravek pro kontrolu tésnosti chladiciho
systému (pumpa s kontrolnim manometrem)

M. S. 554-01  Redukce pro pripajeni k M. S, 554-03
M. S. 554-04 Redukce pro pripcjeni k M. 8. 554-03

1. Kontrala tésnosti

K vyrovndvaci nadohce pripojte mista ventilu redukci
M. S. 554-01.

Piipojte piistroj M. S, 554-D3.
Motor ahiejte na provazni teplotu a vypnéle.
Systém pumpovanim natlakujte.

Pumpovat piestante v okamziku, kdy je pretlak o 0.1 bar
vy§Si, nez je oteviraci tlak ventilu vyrovnavaci nadobky.

Tiak musi zastat konstantnl. Klesa-li, je v systéemu ne-
tésnost; tuto naleznéte,

Tiak z chladiciho systému vypustte pozvolnym povo-
lovanim pripravku M. S. 554-03. Potom odSroubujte i
pripravek M. S. 554-01 a nasSroubujte zpét ventil vy-
rovnavaci nadobky opatieny novym tésnénim.

829991

2. Kontrola prepoustécihe ventilu

Ventil vyrovnavaci nadobky zasadné ihned yvyménie,
jestlize propustil chladici kapalinu.

Nasroubuijte redukci M, S. 554-04 na kantrolni piistroj
M. S. §54-03 a potom pfipojte prepoustéci ventil.

Vyvinte 1lak; tento sc musi ustalit na oteviracim aku
ventilu.

Kontrolni tolerance: 2 0,1 bar.

Oteviraci tlak prepoustéciho vyrovnavaciho ventilu:
- Ventil z hnédé plastické hmoty: 1,2 bar.
~ Ventil z madré plastické hmoty: 1,6 bar.

M.S. 554.04

M.S. 554-03

81999
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VYROVNAVACI NADOBKA NEINTEGROVANA
V CHLADICI MOTORU

Tato vozidla nemaji ventil topeni u vyméniku tepla.
Chladici kapalina trvale cirkuluje ve vymeniku tepla a
tim zajidtuje chlazeni motoru,

PLNENI

Zkontrolujte usazeni vypustni zatky resp. vypustnich
zatek na bloku motoru.

Oteviete odvzdusiovact 3roub(y).

Chladici systém naplitte pinlcim olvorem vyrovnavaci
nadobky.

Jakmile zatne kapalina vytékat z odvzdusnovacihe o-
tvoru souyislym proudem bez vzduchovych bublin, od-
vzdusnovacl 3roub uzavi‘ete.

Malor nechejte bé&Zet pii ot4Ckach 1500 at/min.

Chladici kapalinu napliite aZ po prepad; motor pane-
chejte v chodu cca. 4 minuty a uroven hladiny chladi-
¢i kapaliny v pfipadé potreby zkorigujte.

Vyrovndvaci nadobku uzaviete,
ODVZDUSNENI

Motar ponechejte v chodu cca. 10 minut pii otackach
1500 ot/min, dokud nedojde k sepnuti ventilatoru re-
speklive ventilatort (toto je nezbytné pro autormatické
odvzauSnovani).

Zkontrolufte, zda se Groven hladiny kapaliny nachaz|
pfiblizné na znadce “Maxi™.

ODVZDUSNOVACI SROUB RESPEKTIVE SROU-
BY NESMi BYT ZA CHODU MOTORU OTEVIRA-
N¢Y).

UZAVER VYROVNAVACI NADOBKY DOTAHNE-
TE, KDYZ JE MOTOR OHRATY.
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VYROVNAVACI NADOBKA INTEGROVANA V CHLADICI MOTORU
Talo vozidla nemaji ventil topenl u vymeéniku tepla, Chladici kapalina trvale cirkuluje ve vyméniku tepla.

PLNENI /‘ D
p/=a\e ; ?

Qfewviete odvzdusnovaci Sroub (A) na chladici.
Oteviete advzdusriovaci Sroub (B) na hadici fopeni.

Hadici s funkci vodni uzavirky {sifonu} {18) odpojte od
vyrovnavaci nddobky a ve vadarovné poloze ji adlaite,

Pies vyrovndvaci nddobku postupné naplrte chladici
systém.

Qdvzdusiovaci Srouby (A} a {B) uzaviete, jakmile
zacne kapalina vytékat souvislym proudem bhez vzdu-
chovych bublin.

Motor nechejte bézet pri otaCkach cca, 1500 ot/min.

Seslapnéte 3-krat az 4-krat plynovyy pedal (3000
ot/min az 4000 ot/min); chladici kapalinu naplite az
po piepad, motor ponechejte v chodu cca. 4 minuty a
uroven hladiny chladici kapaliny v pripadé potieby
zkoriguijte,

Vyrovnavaci nadabku uzaviete a opet pfipojte edpoje-
nou hadici s funkef sffonu.

Motor ponechejte v chodu cca. 10 minut pri otackach
1500 otYmin, dokud nedajde minimalné tfikrat k se-
pnuti ventilatoru {to je nezbytné pro odvzdusnéni).

Uravsil hladiny kapaliny se musi nachazet piibliZné na
znacce “Maxi”.

RAN(Y),

ODVZDUSNOVACI SROUB RESPEKTIVE SROU-
BY NESMi BYT ZA CHODU MOTORU OTEVI-

UZAVER VYROVNAVACI NADOBKY DOTAHNE-
TE, KDYZ JE MOTOR OHRATY,




Motor
c2J

1. a 2. provedeni

—

g B . o
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Molor

Chladic

Vyrovnavaci nadobka
vyménik tepla

Zafizeni pro studeny start
Kalibrace, & 3 mm

83491

Vodni cerpadlo
Termostat

Cdvzdusnovaci Sroub

RO@@

Termosplnaé

Oteviraci tiak ventilu vyrovnavaci nadobky:
1,2 bar




Motor
F2N
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1. provedeni

1. Motor

2. Chladit

3, VWyrovnavaci nadrzka .tepla" s trvalym advzdusrio-

vanim

4. Tepelny vymenik
11. Piredhfev karburatoru
14. Kakibrace, & 3,5 mm
15. Vodni uzavirka (sifon)

RAUE@

J0la2

Vodni Cerpadlo

Termoslat
Odvzdusnovaci Sroub
Teplotni spinad

Otviraci tlak ventilu vyrovnavaci nadrzky:
1,2 bar




Motor CHLADICI SYSTEM
‘ F2N \ Nazorné zobrazeni

2. provedeni

~ Zemé s mirnymi klimatickymi podminkami, 56 KW (76 k)
— S nizkym obsahem Skodlivin ve vyf. plynech, 55 kW {75 k)

23485
1. Motor Vadni Esrpadlo
2. Chladic
3. Vyrovnavaci nadrzka ,[epla" s trvalym odvzdusno- Termostat
vanim

4. Tepelny vyménik
14. Kalibrace, < 3 mm
15. Kalibrace, @ 8 mm, By-pass systém

Odwvzdusnovaci Sroub

RU@@

Teplotni spinac

Otviraci tlak ventilu vyravnavaci nadrzky:
1,2 bar



Motor CHLADICI SYSTEM
‘ F2N \ Nazorné zobrazeni

2. pravedeni
-5 nizkym obsahem Skodlivin ve vyf. plynech, 66 kW (S0 k)

93485. 1

. Molor
Chladi¢
. Vyrovnavaci nadrzka tepla“ s trvalym odvzdusiio-

®
vanim @
=
oY

Vodni éerpadlo

u!\a_s

Termastat

. Tepelny vwyménik

. Potrubi

. 4-cestna spojovaci redukce
kalibrace, @ 16 £ 10 /10 /3 mm

OdvzdusSnhovaci Sroub

[~

Teplotn( spinac

Otviraci tlak ventilu vyrovnavaci nadrZky:
1,6 bar



Motor
F2N

CHLADICI SYSTEM
Nazorné zobrazeni

19

2. provedeni

- Zemé s teplymi klimatickymi podminkami, bez klimatizacniho zafizeni

NO R LN A

Motor
Chladic¢

. Vyrovnavaci nadrzka  tepld"
. Tepelny vymeénik

Potrubi
Tepelny vymenik na olejovém filtre (chladic oleje)

. 4-cestna spojovaci redukce

kalibrace, 216 /10/10/3 mm

XAO@

93486

Vodni &erpadlo
Termostat
Qdvzdusiovaci Sroub

Teplotni spinad

Otviraci tlak ventilu vyrovnavaci nadrzky:

1,6 bar




Motor
F2N
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2. provedeni
- Zemé s teptymi klimatickymi podminkami, s klimatizaénim zafizenim

NO R LN

Motar

Chladi&

Vyrovnavaci nadrzka tepla”

Tepelny vyménik

Potrubi

Tepelny vyménik na olejovém filtry {chiadic oleje}
4.cestna spojovaci redukce

kalibrace, @ 16 /10 /10 /3 mm

ROO@

93485. 1

Vodni ¢erpadlo
Termostat
Qdvzdusiiovaci 3roub
Teplotni spinad

Otviraci tlak ventilu vyrovnavaci nadrzky:
1,6 bar




Motor
F2N
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2. provedeni
~ Zemé s mimymi klimatickymi podminkami, s automatickou pfevodovkou

N LN

Motor

Chladi¢

Vyrovnavaci nadrzka ,tepla®

Tepelny vyménik

FPotrubi

4-cestna spojovaci redukce

kalibrace, & 16 /10 /10 /3 mm

Tepelny vyménik automalické prevodovky

93406

Vadni éerpadlo
Termosiat
Odvzdusiovaci roub

Teplotnl spinad

Otviraci tlak ventilu vyrovnavact nddrZky:

1,2 bar



Motor
F2N

Mo N

CHLADICI SYSTEM
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2. provedeni

- Zemé s teplymi klimatickymi podminkami, s automatickou prevodovkou

Motor

Chladic

Vyrovnavaci nadrzka tepla”

Tepelny vymeénik

Potrubi

. Tepelny vyménik na alejovém filtru (chladi¢ oleje)
4-cestna spojovaci redukce

kalibrace, & 16 /10 /10 /3 mm

., Tepelny vymeénik automaticke prevodovky

93486-2

Vodni ¢erpad|o
Termostat
Odvzdusiiovacl roub
Teplotni spinac

Otviraci tlak ventilu vyrovnavaci nadrzky:.
1,6 bar




Motor F3N
Jednobodové
vstrikovani
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1. a2 2, provedeni
~ Bez klimatizaéniho zarizeni

1. Motor
2. Chladi¢
3. Vyravnavaci nadrzka .tepla® s trvalym odvzdusiio-
vanim
4. Tepelny vyménik
11. Predehiey saciho patrubi
15. By-pass systém

XU«

93559

Vodni Cerpadlo
Termostat
Odvzdusiiovaci Sroub
Teplotnl spinaé

Otviraci tlak ventilu vyrovnavaci nadrzky:
1,2 bar




Motor F3N
Vicebodové
vstrikovani

CHLADICI SYSTEM
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1. a 2, provedeni
- S klimatizaénim zarizenim nebo bez
2. provedeni

- automatickd pifevodovka, bez klimatizacniho
zarizeni: zobrazeno carkovanou carou

1. Motor

2. Chladi¢

3. Vyrovnavacl nadrika tepla" s trvalym advzdusiio-

vanim

4. Tepelny vymenik

6. Tepelny vymé&nik na olejovém filtru (chladi& oleje)
7. Tepelny vymenik automatické plevodovky
11. Predehiey télesa Skrtici klapky
15. Kapalinova uzavérka (sifon)

U@

93561

Vodni Cerpadlo

Termosiat
Odvzdudiovaci Sroub

Teplotni spinac

Otviraci tlak ventilu vyrovnavaci nadrzky:

1,2 bar




Motor F3N CHLADICI SYSTEM
Vicebodové Nazorné zobrazeni

vstrikovani
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2. provedeni
- automaticka prevodovka, bez klimatizacniho zafizeni

1. Moter

2. Chladi¢

J. VWrovnavaci nadrzka tepla®

4. Tepsiny vyménik

6. Tepelny vwménik na olejovém filtru (chladic cleje)

7. Predehrev télesa Skriici klapky

8. S5-cestna spojovaci redukee

kalibrace, @16 /10/10/6/ 55 mm

10. Tepelny vymenik autormatické pfevodovky
11. Elekirickeé cerpadlo
a. Kalibrace. J 5,5 mm

Vodni Cerpadlo

Termostat
OCdvzdusdnovaci Sroub
Teplotni spinac

Otviraci 1lak ventilu vyroynavaci nadrzky:
1,2 bar



Motor
F2R
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1. provedeni
- Bez klimatizacniho zafizeni

1. Motor

2. Chladic

3. VWyrovnavaci nddrzka tepla“ s trvalym odvzdusiio-

vanim

4. Tepsiny vyménik

6. Tepelny vwménik na olejovém fittru (chladic oleje)
11. Predehiev karburatoru
15. Kapalinova uzaveéra (sifon)

-

RO @

HIN

Vodnl Cerpadic
Termostat
OdvzduSiovaci Sroub

Teplotni spinad

Otviraci tlak ventilu vyrovnavaci nadrzky:

1,2 bar




Motor
F3N
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1. provedeni

- S Kklimatizacnim zarizenim

L o

Motor

Chladic

Viyrovnavaci nadrzka tepia"

Tepelny vyménik

Tepelny vymeénik na olejovém fillru {chladic oleje)
4-cestna spojovaci redukee

kalibrace, @ 16 /10 /10 / 3 mm

93487

Vodni erpadio

Termostat
Odvzdudtiovacl Sroub

Teplotni spinac

Otviraci tlak ventilu vyrovnavaci nadrky:

1,2 bay




Motor
F2R
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2. provedem:

Motor

Chladi¢

Vyroynavaci nadrzka ,lepla”

Tepelny vyménik

Tepelny vyménik na olejovém filtru {chladiC oleje)
4-cestna spojovaci redukce

kalibrace, @16 /10 /10 /3 mm

RN S

@Vodnl‘ éerpadlo

®

o
&

Termostat
OdvzduSnovaci Sroub
Teplotni spinac

Otviraci tlak ventilu vyrovngvaci nadrzky:
1,2 bar




Motor
F8Q
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1. Mutbr
2. Chiladit¢

3. Wrovnavaci nadrzka ,tepla" s trvalym odvzdusio-

vanim
4. Tepelny vyménik
5. Zarizeni predehlevu nafty
6. Tepelny vyménik na olejovém filtru (chladié oleje)
14. Kalibrace, primé&r 3 mm
15. Kalibrace, prumér 8 mm

N

@Vodni Cerpadla

@ Termostat

@ Qdvzdusiovaci §roub

® Teplotni spinad

Otviraci lak ventilu vyrovnavaci nadrzky:
1.2 bar

83488




Motor
J6R
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Nazorné zobrazeni

19

1. a 2. provedeni

— § klimatiza&nim zafizenim nebo bez

Motor

Chiladi¢

Vyrovaavaci hadrzka tepld" s trvalym odvzdusdio-
vanim

Tepelny vyménik

Predsehiev karburatoru

Pfedehfev saciho potrubi

Klapka systému sylite

ol il

N® R

Vadni &erpadlo

Termostat
Odvzdusifiovaci 3roub

Teplotni spinad

RO«

Otviraci tlak ventilu vyrovnavaci nadrzky:

1,2 bar




Motor
J6R
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1. a 2. provedeni

-~ § automatickou prevodovkou

SR

RN,

. Motqr
. Chladit

Vyroynavaci nadrzka lepld" s trvalym odvzdusno-
vanim

. Tepelny vyméenik

Predehiev karburdioru

Pfedehrfeyv saciho potrubi

Klapka systému sytiCe

Tepelny vyménik automalické prevodovky

L~

93525

@Vodni gerpad|o

@ Termostat

@ Odvzdushovaci &roub

® Teplotri spinac

Otviraci tlak ventilu vyrovnavaci nadrzky:
1,2 bar




Motory
J6R / J7T
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1. a 2, provedeni

— Motor J7R 3 klimatiza&nim zafizenim
- Motor J7T bez klimatizaéniho zarizeni

1. Motor
2. Chladi¢
3. Vyrovnavaci nadrzka teplad" s trvalym odvzdusno-
vanim
4. Tepelny vymeénik
14. Kalibrace, @ 3 mm
16, By-pass system

14 16

ROV

Vodni ¢erpadlo

Termostat
Cdvzdusnovaci Sroub
Teplotni spinac

Otviraci tlak ventilu vyrovnévaci nadrzky:
1,2 bar




Motory
J6R / J7T

CHLADICI SYSTEM
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2. provedeni

- Motor J7R s automatickou prevadovkou a Klimatizacnim zarizenim
- Motor J7T s automatickou prevedovkou, bez klimatizatniho zarizeni

1. Motor
2. Chladié
3. VWrovndwvaci nadrzka ,tepla” s trvalym odvzdusno-
vanim
4. Tepelny vymenik
5. Tepelny vyménik automatické prevodovky
14, Kalibrace, @ 3 mm

_
i
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XL
93404, 1

Vadni Cerpadlo

Termoslat
Cdvzdusnovaci sroub

Teplotni spinac

Qtviraci tiak ventilu vyrovnavaci nadrzky:

1.2 bar



Motor
J7R Turbo

CHLADICI SYSTEM
Nazorné zobrazeni
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1. a 2. provedeni

—

e

W N

O = O M A

. Motor
. Chladi¢
. Vyrovnavaci nadrzka ,tepla“ s trvalym odvzdusiio-

vanim

. Tepeiny vyménik

. Tepelny vwwmeénik na olegjovém fillru (chladi€ oleje)
. Elektrické vodni Cerpadlo

. Kalibrace, &1 3 mm

. Turbokompresor

Vodni cerpadlo
Termostat

Odvzdusfiovaci Sroub

ROVO®

Teplotni spinac

Otviraci tiak ventilu vyrovnavaci nadrzky:
1,6 bar




Motor
J7R 12-ventilovy

CHLADICI SYSTEM
Nazorné zobrazeni
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- Bez klimatizacniho zarizeni
- S automatickou prevodovkou;
zobrazeno £arkovanou ¢arou

1. Motor

2. Chladic

3. Vyrovnavaci nadrzka ,tepla” s trvalym advzdusnio-

vanim

4. Tepelny vymeénik

5. Tepelny vyménik automatické prevodovky

6. Tepelny vymeénik na olejovém filtru {chladit oleje)
14. Kalibrace, & 3 mm
15. Kalibrace, @ 8 mm

XOVDO@

N
2 L~
X
LA
93430

Vodni ¢erpadio
Termostat
Odvzdusnovaci Sroub

Teplotnf spinat

Otviraci tlak ventilu vyrovnavaci nadrZky:;

1,6 bar



Motor
J7R 12-ventilovy

CHLADICI SYSTEM
Nazorné zobrazeni
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-~ S klimatizacnim zafizenim

W N -

. Motar
. Chladi¢
. Vyrovnavaci nadrzka tepla“ s trvalym odvzdusiio-

vanim

. Tepelny vymenik

. Tepelny wyménik na olejovem filtru (chladi oleje)
14.
15.
16.

Kalibrace, 2 3 mm
Kalibrace, Z 8 mm
By-pass, Z 10 mm

RUO@

o4

g%/

934980, 1

Vodni ¢erpadlo
Termostat
Odvzdusnovaci Sroub

Teplotni spinac

Otviraci tlak ventilu vyrovndvaci nadrzky:

1,6 bar




Motory
J8S / J8S Turbo

1.

- S klimatizaénim zartzenim nebo bez

— -

P pp—

CHLADICI SYSTEM
Nazorné zobrazeni
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provedeni

/’f@
N

—-  Ckruh tepelného vyméniku na olejovém filtru,

vodniho cerpadia {klimatizatni zarizeni)
Ckrui systému studengho startu BOSCH

.= OKruh s erpadlem ROTO - DIESEL

. Motor

. Chladic

. Vyroynavaci nadrzka tepld" s trvalym odvzdusiio-

Vanim

. Tepelny vymenik
. Tepelny vymé&nik na olejovém filtru {chladic aleje)

pra naftove turbamotory

. System studeného startu BOSCH
14.
15.
16.

Kalibrace, primeér 3 mm
Systém P (viz zpGsob prace termostatu)
Zarizenf pfedehfevu nafty

K A @@

&

93490. 1
Vodni ¢erpadlo

Cvojcinny termostat
Odvzdu3iiovaci Srouby:
Cerpadlo Roto - diesel: 2
Cerpadio BOSCH: 3
Teplotni spinaé

Otvlracl tlak ventilu vyrovnévact nadrzky:
1,2 bar




Motor
J8S Turbo

CHLADICI SYSTEM
Nazorné zobrazeni
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2. provedeni

~ Bez klimatizachiho zarizeni

,,,,, Okruh tepelnéno vyméniku na olejovem filtru
{chladiCe oleje}
_____ Okruh systému studeného startu Bosch
----- Okruh s Cerpadlem Roto - diesel
1. Motor
2. Chladic
3. Vyrovnavaci nadrZka tepla" s trvalym odvzdusfio-
vanim
4. Tepelny wymeénik
5. Tepelny vyménik automatické pfevodovky
6. Tepeiny vyménlk na olejovém filtru {chladi¢ oleje}
pro naftové turbomotory
13. Elektrické terpadlo {pro klimatizatni zarizeni)
14. Kalibrace, priimér 3,5 mm
16. Zalizeni predehievu nafty

XA 0@

Vodni cerpadlo

Dvojéinny termostat
Odvzdudiovaci srouby:
Cermadlo Roto - diesel; 2
Cerpadlo BOSCH: 2

Teplotni spinac

Otviraci llak venlilu vyrovpavaci nadrzky:

1,2 har




W A -

CHLADICI SYSTEM
Nazorné zobrazeni

19

. Motor
. Chladi&
. Viyrovndvaci hadrka ,tepla® s trvalym odvzdusiio-

vanim

. Tepelny vymenik
13.
14.
15.
16.

Elektrické vodni cerpadlo
Kalibrace, pramér 3 mm
Kalibrace, pramér 8§ mm
Zafizeni predehrevy nafty

XD

\_/ 93489, 2

Vodni ¢erpadlo

Termostat
Odvzdusnovaci Sroub

Teplotni spinac

Otviraci tlak ventilu vyrovnavaci nadrzky.

1.2 bar




CHLADICI SYSTEM
Elektrické vodni ¢erpadlo
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Elektricke vodni ¢erpadlo je umisténo vedle horni stra-
ny piedniho pravéha tlumice pérovani. Pracuie na od-
sifedivém principu.

Chladici kapalina je nasavana sacim atvorem Cerpadia,
ktery se nachézi na podélné ose elektromotoru / Cer-
padla: witlaény otvor se nachazi na ose kolmé k ose sa-
ni.

PCZOR

Odvzdusnovaci Srouk {P} nepatii k systému chlazeni
motoru; tento Sroub je uréen k odvzdudiiovani hydrau-
lického ckruhu spojky.

el oV

d Sy

i/
Y B

(> € 7

3
/
4

.

A Vytlak

B Nasavani




Motor . CHLADICI SYSTEM
J8s Zpusob c¢innosti termostatu

Chiadici kapalina je dopravovana do bloku motoru vodnim Cerpadiem.

MOTOR STUDENY MOTOR OHRATY NA PROVOZNI TEPLOTU

Chladici kapalina cirkuluje v bloku motory, hlavé valcd, Chladici kapalina cirkuluje v bloku motoru, hlavé val-
v systému studeneého startu (vyhradné u provedeni cll, chladigi motoru, v systému studeného startu (vy-
BOSCH), ve vyméniku tepla a vyrovwndavacl nadobce. hradng u vstiikovaciho zarizeni BOSCHY), ve vymeéni-

ku tepla a vyrovnavaci nadobce,

Vyabrazeni 1 Vyobrazeni 2

! »
" '.' R
88923-2 38923-3
Termostat je uzawieny (viz vyobrazeni 1). Chladici Termosiat je otevieny {viz vyohrazeni 2). Pra chladi-
kapalina proudi z hlavy valcr (systém C) pres systém ¢i kapalinu proudici z hlavy valch (systém C} je volna
P k vodnimu ¢erpadlu, rovnéz pres systém A k zafi- cesta K chladici matoru {systém R) a systém P, ktery
zeni studengho startu (vstiikovaci Cerpadlo BOSCH) a spojuje hlavu valch (systém C) s vodnim ¢erpadlem, je
k vyméniku tepla a dale pres systém B k vyrovhavaci uzavieny.
nadobce.

Piitorn proudéni chladici kapaliny pres otvory {A) a {B)
zustava nadale zachovano.




Motory

VYFUKOVA SOUSTAVA
Vyfukova soustava
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VYMENA

Pro vysvatleni metody vwmény jsou pouZita mimo jiné vyobrazenf, pomoci kterych jsou pracovni postupy snadnéji
rozeznatelné.
Pro zachovani maximalni jednoduchosti a prehlednosti vyobrazeni jsou pfisluSné pracovni postupy oznateny po-
roci symbolt,

—

%

Oddélte:
-~ Plynovym hoirakem
- RozbruSovacim kotoucem

Z diuvodu demontaze kampietné uvolnéte

Nésledné oddélte plynovym herakem

- Objimku trubky
— Vnéj3i trubku (nasazenau)

8 : et SRk e—— -y

o

4

o

N =

S S o

Tlumici krouZek (Metex) (od 05.89)

Distan&ni pouzdro k vymezeni utaZeni Sroubdl
spojovacich objimek

Primarni potrubi, motory C a F8Q

Spojovaci potrubi do 4.89

Spojovact potrubi od §.89

Tlumici krouzek (Melex), motory F2N

7. Primami potrubi, motory F2N
8. Distantni pouzdro k vymezeni utazeni &roubll
spojovacich objimek
5. Sada spojovacich objimek
10. Tlumi¢ vyfuku od 5.39
11. Tlumic vyfuku do 4.89



Motory
F2N ...
F3N ...

VYFUKOVA SOUSTAVA
Vyfukova soustava
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VOZIDLA S KATALYZATOREM

-\
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Distanéni pouzdro k vymezeni utaZeni Sroubl spo-
jovacich objimek

Tiumici krouzek (Metex)

Primami potrubi, jednoduché

Primami polrubi, dvojité

Katalyzator

B. Spojovaci potrubi
7. Sada spojovacich objimek
8. Tluml¢ vyfuku od 5.89
%, Tlumi¢ vyfuku do 4.89
10. Cchranné tepeiné $tity




Motory

VYFUKOVA SOUSTAVA
Vyfukova soustava

19

—

No ;e

Primarni potrubi X485

Primérni potrubi X483, automatickd pievodovka
AR4

Spojovaci piirtba X483, automnaticka prevodovka
AR4

Primarnt potrubi, motor J8S

Primarni potrubi X483, X489

Ochranny tepelny 3fil

Tlumici krouZek (Metex)

10.
11.
12.
13.

Spojovaci potrubi 8 primé&rnim thumitem vyfuku
Distan&ni pouzdro k vymezeni utazeni Sroubll
spojovacich objimek

Thumi& vyfuku do 4 .89

Tlumié vyfuki od 589

Thumi€ vyfuku (vozidlia 4 x 4}

Sada spojovacich objimek



Motor VYFUKOVA SOUSTAVA
‘ F8Q \ Vyfukova soustava

19

VOZIDLA S KATALYZATOREM

>,

-y = o AW P s o o e

f”

10
_____________ —
1. Primarn( potrubi 6, Katalyzator
2. Lamhda sonda 7. Tlumid vyfuku (vozidla 4 x 4)
3. Ochranny tepelny stit 8. Tlumi¢ wyfuku od $.89
4. Tlumici krouzek {Metex) 8, Tlumit vyfuku do 4.89
§. Distan¢ni pouzdro k vymezen! utaZenl $roubds 10. Sada spojovacich ahjimek
spojovacich ohjimek




VYFUKOVA SOUSTAVA
Bezpecénostni opatreni
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Pro spravné sestaveni celé vyfukové soustavy a doci-
leni aéinného upevnéni objimek vyfuku postupujle na-
sledovne:;

- Jednotlivé spoje dotahujte v pofadi za sehou; zac-
néte kolenem wyfukového potrubi u motoru a jako
posledni utahnéte spoj koncaveho tlumite vyfuky.

Montaz

Motar C a F3Q Motor F

prep———— s
W . e e
H

32323

POZNAMKA: piiruby vyfuku jsou opatieny distanéni-
mi pouzdry (1), kterd urCuji pnuti piitlacnych pruzin;
matice utahnéte tak, aby paodloZky doléhaly na di-
stanéni pouzdra,

Objimky nasazujte tak, aby dosedacimi plochami dob-
fe doléhaly na konce potrubi se zéfezy a aby se jejich

92322

otvory nachazely mezi dvéma zarezy trubek.

Zachovejte utahovaci kroutici momenty Sroubl spojo-
vacich objimek: Srouby & 8 mm: 2 daNm, aby se pie-

dello deformaci vyfukového potrubi, coZz by zpétné
maobhla vést k netésnosti potrubi.

Motar J: Montaz pruZin a temnoelastického tésnéni.

L.
v

--------------------

—————lT R

-------------------

S

’
£ L

87 963

DULEZITE: po kazdé praci vyménte termoelastické
tésnéni za tlumicl krouzek, &. dilu B0 25 071 196.
UloZeni kulového 1varu je dostatedné utaZeno, pokud
je zaru¢ena tésnost spojeni ohou trubek.

Utozeni kulovéhao tvaru s tlumicim Kkrauzkem
{Metex)

Poznamka: pnuti pfitlaCnych pruzin je urteno di
stanéniml pouzdry (1); matice utdhnéte tak, aby pod-
[oZky doléhaly na distanéni pouzdra.

L L T T

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

P P ———
e - K
¢
£
£3
-

RN

1. Distanéni pouzdro
2. Tiumici krouZek {Metex)




VYFUKOVA SOUSTAVA
Katalyzator
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Tricestny katalyzator se pouZiva k podstatné redukeci mnozstvi Skodlivych latek obsaZzenych ve vyfukovych plynech
{redukce oxidu uhethatého, uhlovodiku a oxid( dusiku).

ZPUSOB CINNOSTI

Katalyzator bezchybné pracuje pouze za velmi pfiznivych padminek, to znamena, jestlize se pemér mieni paliva
se vzduchem blizi kK pomeéru lambda = 1.

K wrobé katalyzatori se pouZiva uslechtilych kovil jako je platina nebo paladium.

Katalyzator je lalka, které vyvolava chemickou reakci a sama se pfitom nemeni.
ODPOVIDAJICI BEZPECNOSTNI OPATRENI

Kovy, ze kterych se katalyzatory skladaji, mohou byt uritymi latkami zniceny. Z tohoto ditvodu je bezpodmineéné
nutné pouZivat pohonng [atky bez olovnatych prisad. Olova v malém mnoZstvi nemusi nezbytné katalyzator znicit,
zplisobi véak jeho prehrati, Toto pfehiati byva casto tak silné, ze se vostinova struktura katalyzatoru rozlozi a tim
Zniéi, takze vyfukové plyny potom prochdzeji katalyzatorem, aniz by hyly Cistény.

ABY SE ZAMEZILO PREHREVU

- Musi byt motor v bezvadném stavu (piedevSim palivovy systém a zapalovéni musi byl bezchybné sefizeny}, aby
katalyzator nebyl nucen pracovat v atypickych podminkach {na hranici meznich hodnoi);

— Vozidio musi byt okamzZité odstaveno, jestliZe se projevi vypadky zapalovani, zavada na palivovém systému, po-
kles vykonu motoru nebo jiné pfiznaky (prilis vysoka teplata motoru, opakovany trhavy chod motoru nebo vy-
padky zapalovani);

- Piehfev miZe byt zpisoben také dlouhotrvajicimi pokusy o nastartovani motoru nebo pfi pokusu vozidio roz-
tahnout; za takovychto podmingk j& do matoru po del3i ¢asovy lisek {cca. 1 minulu) pfivadéna piilis bohatd smés
a motor spaluje atypicky.

DEMONTAZ - MONTAZ
V pfipadég, ze omylem doslo K pouziti olovnatého benzinu, musi byt wyfukove potrubi, které je v systému pied ka-
talyzatarem {pokud jsou katalyzator a potrubi samostatné dily), nahrazeno novym.

Pred touto vyménau musi byt benzin, ktery v systému zastal, absolutné prosty jakychkoliv olovnatych &astic (bez-
olovnaty)},

Tohoto stavu docilite bud vycisténim palivového syslému bezolovnatym benzinem nebao tim, ze spotfebujete néko-
lik plnych nadrzi bezolownatého henzinu.

POZNAMKA: piied kazdou praci na vyfukovém zafizeni musi byt provedena kontrola, zda je utésnéni vyfukové sou-
stavy od kolena vyfukového potrubi u maotoru az po katalyzator bezchybng,

Kazdé demantované tdsnéni musi byt zasadné VYMENENO za nové.
ZVLASTNOST

Neodstavujte vozidlo na takovém misté, kde by hofavé latky jako je sucha trava nebo listi, mohly pfjit do styku s
horkym vyfukowvym zafizenim a rovnéz nenechavejte na takovém misté bézet motor ve volnobéhu. Za vyse uvede-
nych pfedpokladi pfi obzvlast piiznivych povétrnosinich nebo klimatickych podminkach by mohlo dojit ke vzniceni
téchto latek.




VYFUKOVA SOUSTAVA

Katalyzator
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KONTROLA KATALYZATORU

Pi‘ed kontrolou katalyzaloru (nebo [ambda sondy) se
ujistdte, jestli nedosio k jeho znedisténi olavnatym pa-
livemn.

Kontrolu provedte pfisluSnym zkusebnfm pristrojem
ha vyfuku vozidla.

Pfipojte diagnostfcky pfistroj k yozidlu.
Motar studeny:

- Zméite procentudini podil CO ve vyfukovych ply-
nech

— Zahfejte motor na provozni teplotu (vyCkejle, do-
. kud nedojde k dvajimu zapnuti & vypnuti ventilate-
ru chladi¢e moloru)

- Zmeéite sloZzeni vyfukovych plynd motoru ve volno-
hé&hu a pii otackach 2500 ot/min az 3000 ot/min.

~ Je-li hodnota obsahu CO vy35i neZ 0,2 % : od-
pojte lambda sondu

- Pokud j& hodnota obsahu pfi adpojene 1 zapoje-
né lambda sondé stejna: lambda sondu vymeén-
te. (Pozor. sonda miZe byt znedisténa olovna-
tym palivem; toto provéite. Zkontrolujte zplsob
cinndsti sondy kontrolnim kufrem XR 25. Zde
zadejte #05 a vzniklé kolisani sloupkového uka-
zalele 13 pfistroje zkontrolujte ve volnob&hu
motoru a pii otackach 2500 ot/min - 3000 ot/min.

~ Je-liipii pouZili nové lambda sondy hodnota ob-
sahu CO vy$8i nez D,2% : zkontrolujte, zda neni
patmy anomalni hluk katalyzatoru, ¥dyZ vozidlo
stoji {totéz zkontrolujte za jizdy;).

Demontujte katalyzator a zkontrolujte:

- Zda na Kkatalyzatoru neni patmé zadné poskozeni
{vizualni kontrala)

- Zda pii pohybu (preklopeni) katalyzatoru neni shy-
§et neodpovidajici zvuky

- Zda katalyzator neni ucpany (Upiné nebo &asted-
ne).

POZOR

Pred demantaii katalyzatoru:

- Zkontrolujte, zda jsou nasledujici ¢asti vozidla

v bezvadnem stavu:

— Palivovy okruh

- Zapalovaci zafizeni

- Napéti akumulatoru

- Regulace smésl lambda sondou (tesl pomodi
zkuSebniho kufru XR 25 a "test na pritomnost o-
lova”,

— Zkontrolujte vykon vozidia (zkuSebni jizda)

— Uijistéte se, Ze héhem zkuSebni jizdy nepfichazi od
kalalyzatoru anomaini hluk

-~ Ubezpedéte se, ze vyfukovy systém je dokonale u-
tésnen

— Presv&ddéete se, Ze se ve vyfukoyem zarizeni ne-
vyskytuji Castice olova (test)

— Zkontrolujte pfislugné hodnoty vyfukovych plynis;
- Pii provozni teploté motoru
— Ve veinobé&hu a pii 2500 - 3000 ot/min.

POZNAMKA

Zmény obsahu CO se neprojevuji vZdy bezprostied-
neé: vzhledem k tomu, Ze se mérena hadnota CO v za-
vislosti na diagnostickém pfistroji vyfukovych plyntl
{citlivost pfistroje, doba mérfenl, kondenzace v syste-
mu, siav filtru, délka vedeni apod.), mohou se vysky-
tovat docasné nebo nepravidelng.

Ujistéte se, Ze diagnosticky pfistro) je po potfebné za-
hfivaci fazl spravné ocejchovan.




PALIVOVA NADRZ
Palivova nadrz
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1. Palivova nadrz 8. Odvzduinovaci hadice palivové nadrze

2. Kovove upeviiovaci pasy 9. OdvzduShovaci hadice palivové nadrée

3. Upevihovaci Sroub 10. Upeviiovaci krouZek cidla travné hiadiny paliva
4. Spojovaci objimka 11. Odvzduliiovact hadice palivové nadrie

5. Dwvojita pfipojka 12. Tésnéni &idla drovné hladiny paliva

6. ViCko nédrze (neadvzdusSneneé} 13. Stiedici koliky palivové nadrie

7. Plnici hrdlo nadrze 14, PryZové silentbloky stfedicich kolikit

POZNAMKA: u nékterych vozidel {dle zemé urdeni} probiha odvétrani pres filtr s aktivnim uhlim.




PALIVOVA NADRZ
Palivova nadrz
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Pred demontaZi palivové nadrze provedte nasledujici
bezpeénostni opatfeni:

— Nekufle,

— V blizkosti pracoyniho prastoru nesmi byt 2adny o-
tevieny oheri nebo rozzhavené dily.

— Po vypusténi paliva nadrZ opét uzaviefe,
DEMONTAZ

Vozidlo ustavte na zvedaci plosinu.
Pred zvednutim plodiny:

- Qdpojte akumuiator
— Vyprazdnéte palivovou nadrZ (napi. pamoci pisto-
véha Cerpadla.*

76003

— Aby bylo zpfistupnéno viko pripojovaciho konekto-
ru ¢idla urovné paliva, nadzvednéte podlahovou
krytinu (koberec) v zavazadlovem prostoru vozidla

— Odpojte pripojovaci konektor Cidla tirovné paliva
(1)

- Qdpojte privodni hadici (2) a zpétnou hadici (3),
rovnéz odpojte odvzdusiiovaci hadici (4) od didla
urovné paliva

* Pro CR - RENAULT &R as. Praha

— Demonlujte pravé piedni kolo

- Qdpojte ob@ odvzdusnovaci hadice na dvojité pfi-
pajce (1)

-~ Demontujte kryt (), ktery je piipevnén Srouby (5)

P
et
ptl

— —
.

— Uvolnéte pinici hrdlo nadrze v (C)

A. Palivova nadrz

B. Kovovy upeviiovaci pas

C. Spojovaci hadice pinfci hrdlo / palivova nadrz

Dvojita pfipajka

OdvzduSiiovaci hadice

Upeviiovaci srouby palivové nadrze
Kryt

Upewvniovaci Srouby krytu

Demontujte upevnéni (3) palivové nadrze a pomoci
zvedéku, napt. Desvil V 710, ji pozvolna spustte {(mezi
palivovou nadrz a zvedak vloZte pryzovou podlozku).

S ol o

Montaz palivové nadrze

Pii montaZi dbejte na to, aby nedo3le k sevienl hadic.
Kolfky palivové nadrze vystfedte v odpovidajicich vy-
hioubenich podvozku,
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Demontaz

Horni &4st plniciho hrdla j¢ na strané vika nadrze pfi-
pevnéna ke karoséfii nyty.

i

i

Aby mohla byt lato ¢ast demontovana a plnict hrdlo
oddéleno od karoserie, musi byl nyty odvrtany.
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1. Qdvzdusiovaci hadice
2, Dvaoijita pfipojka

3. Pinici hidlo nadrze
1. Viko uzavéru palivove nadrze 4. Spojovaci potrubi
2. Uzaver palivoveé nadrze 5. Spojovaci hadice
3. Upeviovaci nyty

6. Upeviiovaci spony
Odpojte odvzdusnovaci hadice na dvojité piipojce (2}
na strané piniciho hrdla nadrze.

Uvolnéte spony {6) a odpojte spojovaci hadici mezi pl-
nicim hrdlem nadrze {§) a palivovou nadrzi.

Plnici hrdle nadrze vyjméte.
Montaz

DULEZITE: pii montazi dbejte na to, aby nedoslo
k sevieni hadic.

Pouzijte nové hlinikové upeviovaci nyly:

@ nytu = 4,8 mm
délka L =12 mm
@ hlavy nytu =12 mm
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PLNENI PALIVOVE NADRZE

Palivovd nadrz ma kapacitu 68 litril £ 1, respektive
62 litri * 1 u vozidel 4 x 4.

~ Zavedte &erpaci pistoli do hrdla aZ po doraz a
spustte plnici automatiku.

- Po 1. automatickém vypnutf na konci pinéni mo-
hou byt dopInény jesté maximalné 2 litry.

- Zasadné dodrZujte predepsanou kapacitu pali-
vové nadrze.

~ PInéni nadrze tak, aby paliva pretékalo, nedopo-
rutujeme

PLNENI PALIVOVE NADRZE BEZOLOVNATYM PA-
LIVEM '

Do téchto vozidel mize byl Cerpano pouze bezolov-

naté palivo; piici hrdlo je opatreno:

- Otvorem malého praméru, do kterého &erpaci pi-
stole s olovwnatym palivem nelze zasunout

— Zpétnou klapkou, ktera otyor uzavira,

1. Pinici hrdlo nadrze
2. Otvor
3. Zpétna klapka
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